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Rautatientori

Keskiviikkona 14. 6. 1950 klo 16.42 sai Helsingin
palockunta halytyksen palokellosta Kalvokatu 12,
jolloin péddpaloasemalta lahti paivystivin palomes-
tarin auto sekid H-(= Hyodkkidys-), R-(= Ruisku-)
ja P-(= Pioneeri-)yksikot. Valittoméisti edelldmai-
nittujen autojen ldhdettyd tuli paloasemalle puhe-
limitse useampia ilmoituksia palopaikalta ja palo-
paikan ympéristostd. Taten ilmeni, ettid kysymyk-
sessd, on tavallista suurempi tulipalo., Noin 1 mi-
nuutin kuluttua ylldmainittujen autojen lahdosta
1dhti Rr-(= Raskas ruisku-)yksikkdé paédpaloase~
malta, ja heti thméan jalkeen pyydettiin ko. yksik-
kod palopaikalle. Siitd ldhtien olivat paépaloase-
man  paivystyspuhelimet jatkuvasti varattuna noin
15 min. ajan, kun palopaikalta nouseva sankka savu
levisi kaupungin lidnsipuolelle ja aiheutti useita tie-
dusteluja sekd ilmoituksia. Klo 17.47 suoritettiin
tadyshéalytys.

Piivystdvind palomestarina toimi ruiskumestari
Wingvist. Palokunnan saavuttua Kaivokadulle to-
dettiin savua tupruavan rautatieasemarakennuksen
Kaivokadun puolella olevasta ullakosta II luokan ra-
vintolan ylapuolelta.

Padpaloaseman  H-yksikké selvitti letkujoh-
don ruiskun kautta II luokan ravintolan yla-
puolella olevaan ullakkoon asemarakennuksen

tornin portaan kautta portaan edustalla. olevasta

palopostista ja R-yksikko Postitalon luona olevasta
palopostista ratapihan puoleiselle sivulle.

FPéAapaloaseman H-yksikko¢ ryhtyi ensimméiiseni
sammutustehtaviin, Padsy ullakolle oli kuitenkin
erittdin vaikeata kovan kuumuuden tdhden. Vasta
sitten, kun katto oli revitty auki, padsivit sammut-
tajat tunkeutumaan ullakolle ja saivat melko lyhy-
essd ajassa sen osan ullakkoa sammutetuksi.

Silla valin oli tuli levinnyt asemahallin katokseen,
joten H-yksikon uutena tehtivini oli selvittid pad-
johdot asemahalliin, yksi mies yksikostd jai suih-
kuineen jalkisammutustehtiviin, Pédjohdosta haa-
roitettiin my6hemmin toinen pienempiin suihkuihin.

Paapaloaseman R-yksikkO, joka oli selvittd-
nyt johdon ratapihan puoleiselle sivustalle, sel-
vitti suihkut laiturikatoksen péédlle estdméin tu-
len levenemistd Postitaloon ja Rautatientorin suun-
tiin. Ennenkuin kattoa néistd kohdin oli ennitetty
repid auki, saivat yksikon miehet kuitenkin kiskyn
nopeasti poistua katolta, joka sillavalin oli syttynyt
palamaan ja oli romahtamaisillaan alas. Aivan
viime hetkessd ennéttivit miehet letkuineen pois
katokselta, kun sen itdinen pii sortui. Ulkokatosta
yritettiin myos sammuttasa alapuolelta, mutta puu-
rakenteiden palaessa syntyi niin suuri kuumuus, etti
rautaiset kannattajat meltoutuivat ja kates sortui.
Tamin jalkeen yksikko ryhtyi sammuttamaan ka-
toksen ylos jadnyttid osaa alhaalta kisin. Jonkun
ajan kuluttua haaroitettiin myods toinen péaidjoh-
doista. Letkut vedettiin lantisen siipirakennuksen
katolle, jossa yksikon miehet ryhtyividt repimiin
kattoa ja rajoittamaan tulen levenemista.

Padpaloaseman Rr-yksikko, joka oli selvitté-
nyt johtonsa  Kaivokadun  padsisddnkiyldvin
oikeanpuoleisesta. portaasta ullakolle, joutui ko-
van kuumuuden ja savunmuodostumisen ta-
kia perddntymiin. Kolme miestd sai savumyrky-
tyksen ja joutuivat sairaalahoitoon. Tamén jilkeen
yvksikkd selvitti 3” suihkun asemahalliin ja myo-
hemmin tehtédvéansd suoritettuaan maarattiin heidit
lintisen siipirakennuksen katolle katon repimisteh-
taviin,

Tulipalon havaittuaan olivat useat lomalla olevat
palomiehet ilmoittautuneet paloasemalle jo ennen
kuin lomamiehet oli kutsuttu palvelukseen. Loma-
miehid saapul kutsun johdosta noin 30. Lomalla
ollut palomestari Virranne 1lihti heti saavuttuaan
palopaikalle.

Noin klo 18.00 tuli ilmoituksia sivu- ja vartioase-
milta VPK-osastojen saapumisista, koska heiddn oli
miehitettivd, ne asemat, joista vakinainen sammu-
tusmiehistd oli médratty palopaikalle.

Vasta sitten kun asemahallin katos oli sortunut
havaittiin, ettd tuli oli levinnyt myds IIT luokan ra-
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vintolan ullakolle. Nyt otettiin toisetkin konetik-
kaat palopaikalle ja néitten avulla ruvettiin tun-
keutumaan III luokan ravintolan ullakolle katon
raystadltd, Jo ailkaisemmin oli pddpaloaseman ko-
netikkaat otettu kdyttoon IT luokan ravintolan koh-
dalla.

Sammutusyksikoitd saapui toisen toisensa jél-
keen palopaikalle., Nami yksikot saivat sijoittua
joka puolelle palavaa rakennusta niin, ettd se oli
aivan piiritetty ja jokaisella yksikolld oli oma toi-
minta-alueensa. N. klo 19.00 oli tulen valta lopulli-
sesti voitettu ja saatettiin ryhtyid jalkisammutuk-
seen, jota jatkui aamuun saakka palomestari Lylyn
ja ruiskumestari Wingvistin vuorottaisella johdolla
sekd sotilasosaston avustuksella.

Kaikkiaan sai 7 palomiestd savumyrkytyksen tés-
sd tulipalossa, minks lisaksi yksi néaistd loukkasi
lonkkaluunsa.

Palokunnan tulipaloraportin mukaan olivat palo-
paikalla:

3 paallystoautoa,

5 hyokkaysautoa,

4 ruiskuautoa,

2 pioneeriautoa,

1 raskas ruiskuyksikko, johon kuuluu 1 ruisku-
auto ja 1 letkuauto,

1 kuorma-auto,

1 pakettiauto,

Lauttasaaren VPK,

Helsingin VPK 2 yks,,

Karjalan Tulentorjujat
sekd 40 sotilasta Helsingin varuskunnasta.

Mainittakoon, ettd jo tammikuussa 1939 palovi-
ranomaisel huomauttivat timdn ullakon rakenteel-
lisista epdkohdista ja viimeksi 17. 6. 1949 eli vuosi
ennen tulipaloa. Jos ndmd huomautukset olisi otel-
tu varteen, ei palosta olisi muodostunul suurtulipa-
loe. Nyt oli n. 4200 m? lattiapintaa yhtenda jaka-
mattomana ullakkona. Xun lisiksi palomuurissa
oleva, ovi oli auki pdési pistoliekkejd ovi-aukosta,
sytyttimaédn tdméin palomuurin ja seuraavan pel-
kdlls oviaukolla varustetun palomuurin vilisen ul-
lakko-osan, jonka suuruus oli n. 600 m2 Tamai osa
saatiin kuitenkin sammumaan ennenkuin palo en-
nitti levitd siind laajemmalle,

Palopaillikko Leo Pesosen lausunto:

Syynid palon laajuuteen oli késitykseni mukaan
luvattoman uhkarohkea rakennustapa.

Samassa riskisséd olevan ullakkotilan laajuus vas-
tasi — ldhes kymmentd tavallista ullakkoa. Siitd
oli noin 900 m?2 kaiken arvostelun alapuolella ole-
vaa rautakannattimien varassa roikkuvaa aivan ke-
vyttd lautarakennetta. Kellokaaren poikki laiturin
puolella, kulkevassa tiysin tarpeettomassa kiyta-
vissd el ollut mitddn katkaisua. Eldkekassan toi-
mistoon johti tavallinen puuovi. Léntiseen pdési-
siankaytavadn ullakolle johtava palo-ovi oli, ku-
ten sanottu auki. Sitd seuraavassa poikkiseinfssi,
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joka el ollut mikdédn palomuuri, ei oviaukossa ollut
ovea lainkaan. Ja yksinpd postitalon vastapiditid
olevan porrashuoneen kohdalla olevan muka palo-
muurinkin 1l4dpi meni vield iso peltinen ilmanvaihto-
putki, joten edes sekiddn el ollut taysin varma.

Kun néissd olosuhteissa rakennus jai — vesi-
kattoa lukuunottamatta -— vahingoittumattomak-
si, kun tuli el ehtinyt padsté laiturikatoksen pudot-
tua yhdestidkéddn ikkunasta sisddn, ja kun palon
katkaisu onnistui jo pitkdn matkaa ennen ensim-
maistd varsinaista palomuuria, olen omasta puo-
lestani lopputulokseen tyytyviinen.

Vield tyytyvidisempi olen siitd, ettd hyvin vaa-
rallisissa olosuhteissa suoritettu ty6é sujui useista
uhkaavista tilanteista huolimatta vaikeammitta ta-
paturmitta. Ainoastaan yksi mies pubosi katon lépi
ullakolle, muttei vahingoittunut vakavasti.

Lopuksi mainittakoon, ettd rautatieviranomaisia
on vaadittu jakamaan asemarakennuksen ullakko
normaalikokoisiin osiin jo ennen sotia, ja etta vii-
meksi on samasta asiasta annettu kirjallinen mia-
rays 17. 6. 1949.

Toivottavasti nyt korjaustdiden yhteydessd ope-
tukset otetaan varteen ja ullakko jaetaan kohtuul-
lisen kokoisiin osiin.

Ennen kaikkea olisi kuitenkin nurinpéin kéannet-
tyjen laivojen pohjia muistuttava kupukatto, jota
tulipalon vaatimalla joutuisuudella on mahdoton
avata, varustettava riittdvan suurilla, helposti sé-
rettavillda, ylhailld olevilla kattoikkunoilla.

Ratkaiseva tekijd tulipalossa on ilmavirran kul-
kusuunta. Jos savu ja syttyviat palokaasut mene-
vit ulos, on sammutus helppoa. Jos ne levidvit
"umpikuoressa” kaikkiin suuntiin, on jopa katkai-
sukin mahdotonta, ennen kuin katto itse palaa
"avonaiseksi”.

TOIMITUS on asiantunievaltia taholta saanut tie-

tid, ettd Helsingin asemarakennuksen palon ai-
heuttamat vahingot nousevat arviolta n. 30 miljoo-

naan markkaan. Asemarakennulksen korjaustyot
ovat parhaillean kiynnissd. Niiden oli mddrd val-

mistua lokakuun 1. pdivddn mennessd, mutla alka-

nut peltialan lakko viivistyttdid téiden valmistu-
mista. Rakennuskorjauksissa huomioidaan palotur-
vallisuuden vaatimukset, joten sattuneesta vahin-
gosta on viisastutiw. Ilmeisesti ylldselostettu palo
herdtti ”suuren yleisinkin” ndkemddn rakenteelli-
sen ennakkopalontorjunnan merkityksen.



