S&Hilio-
vaunu-
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Tulessa
Savon
radalla

Nestepalo sammui kevyilld moottoriruiskuilla

vaikeissa, mutta sittenkin edullisissa oloissa

Limmitysoljyvaunun suistuminen kiskoilta aiheutti
toukokuun 4. paivin aamuna palavia nesteiti kuljet-
taneen junan suuronnettomuuden Savon radalla
Mintyharjun kunnan alueella. Alsthom-dieselveturin
vetimi 33:n siiliovaunun jono katkesi puolivilisti
kahtia, jolloin radalle syntyi oheisen ilmakuvamme
osoittama ruuhka. Osittain murskautuneina, ratapen-
kereelle suistuneina tai kiskoille jianeind oli 17 pa-
lavaa tai palon uhkaamaa sdiliovaunua sekd kaksi
junan loppupiiti turvannutta suojavaunua. Rikkou-
tuneista siiliovaunuista ulos valuneista polttoaineista
kehittyneet hoyryt syttyivit tuleen Kkipinoinnisti,
jota on luonnollisesti ollut riittdimiin ryskeen aikana.
Palokuntien onnistui pelastaa kahden suojavaunun li-
siksi kolme siiliovaunua, jotka oli yhden palomie-
hen uhmapiisen ja onnekkaan toiminnan ansiosta
saatu irroitetuksi palavasta sdiliovaunujonosta. Li-
siksi sdilyi jadhdytyksen ansiosta palon ulkopuolella
onnettomuuden aiheuttanut vaunu. Paloon jii kaik-
kiaan 13 siiliovaunua, joissa oli rahtikirjojen mu-
kaan bensiinid, kaasuoéljyi, polttooljyi ja lammitys-
o0ljya yhteensi 218,2 tonnia.

Jilkeenpidin todettiin, etti palopaikan keskelld,
missid pari tuntia aikaisemmin oli ollut hehkuva patsi,
oli sdilyneeni yhden kaasudljyvaunun tidysi sisdlto
sekid puolitoista siiliollistd korkeaoktaanista bensiinii
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ja yhden siilion nurkkauksessa jonkin verran kaasu-
tai laimmitysoljya.

Paikalle hilytetyt palokunnat pelastivat miti pe-
lastettavissa oli, estivit palon leviimisen maastoon
sekd Kkuroivat pahimman palovaiheen mentyid ohi
aluetta saartavan renkaan umpeen, Sammutus suori-
tettiin varsin vaikeissa oloissa tiettomidn radan osan
varrella 2 7, tunnissa. Sammutusaineena oli padotusta
ojasta saatu vesi ja sammutusvilineini kolme kevyt-
ti moottoriruiskua. Suuren nestepalon hallitseminen
ja sammutus niilli saattaa tuntua ihmeelliselti, mut-
ta osoittaa kuitenkin, etti ammattitaioisella ja yrit-
tivilli palokunnalla on aina onnistumisen mahdolli-
suudet.

Siteilykuumuutta vastaan palokuntien varustus to-
dettiin puutteelliseksi minkd lisiksi yhteydenpito
syrjiiseltd onnettomuuspaikalta tuotti vaikeuksia ra-
diopuhelinkaluston puuttuessa. Onnena onnettomuu-
dessa on pidettivid ympiristolle lihes vaaratonta palo-
paikkaa, suomaista kosteata maastoa, johon palon le-
vidminen oli helpohkosti estettdvissi.

Sain koleudella on sillikin ollut oma osuutensa pa-
Ion rajoittuneisuudessa. Nesteiden kaasuuntuminen
ei palon sammuttuakaan ole nidhtivisti ollut kyl-
misti sdidsti johtuen kovin voimakasta, koska esi-
merkiksi vilittomasti suoritettu radan raivaus nos-
turin vikivaltaista voimaa kiayttien sujui onnellisesti.
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Ilmakuvamme on Maintyharjun sdilibvaunujunan onnettomuuspaikalta jalkiraivauksen ja vartioinnin aikana. Sdiliovaunujen
jadhdytys jatkuu. Kohdasta 1 irroitti palomies Lauri Vainio uhmapdisesti kolme sdilicvaunua muista palavista vaunuista. Het-
ked aikaisemmin oli vedetty turvaan junan perdpditd suojanneet kaksi suojavaunua. Kohdassa 2 tdytend sdilynyt kaasuéljy-
vaunu ja kohdassa 3 samoin tdytend sdilynyt korkeaoktaanista bensiinii sisiltinyt vaunu. Numero 4 osoittaa rikkoutunutta
bensiinivaunua, josta saatiin talteen jokin mdiré nestettd. Kohdassa 5 palon ulkopuolella pidetty limmitysoljyvaunu — onnet-
tomuuden aiheuttaja — jonka sisiltond piti merkinnin mukaan olla I luokan palavaa nestettd. Rata on telittémdin vaunun
edessd vaddntynyt iskusta mutkalle. Kohta 6 osoittaa radan sivussa kulkeneeeseen ojaan tehtyi patoa, joka esti nesteiden valu-
misen kauemmas vesistoithin. Toinen samanlainen vastaavalla kohdalla radan toisella puolella. Vedenottopaikaksi padottu
radan alittava oja tistd parikymmentd metridi ojan vartta ylempind.

Onnettomuuden on ilmoitettu tapahtuneen klo 8.35
noin kolmen kilometrin pédssi Varpasen rautatiease-
malta etelddn ldhempdnd Outisen seisaketta. Jostakin
syystd suistui junan keskivaiheilta erddn siiliGvaunun
etupdd kiskoilta, kuten jiljempanid vield yksityiskoh-
taisesti kerrotaan. Siilibvaunun etupdd iskeytyi telin
irrottua ratapolkkyihin, jonka jilkeen onnettomuus-
vaunun ja sen jiljessi tulleiden vaunujen matkan-
teko katkesi dkkindisesti onnettomin seurauksin. Palo
syttyl valittomasti. Outisen seisakkeen suunnalta ha-
vaittiin vaurio ja sitd seurannut tulipalo heti, mutta
rautateiden omien yhteyksien katkettua onnettomuu-
den tapahtuessa ei ilmoitusta tdtd kautta ehditty an-
taa ennen kuin sen saapui Méntyharjun puolivakinai-
selle palokunnalle Varpasen aseman kautta. Sailio-
vaunujunaa kuljettanut veturinkuljettaja Mauri La-
rimo oli tullut ilmoittamaan kuljettamaansa junaa
kohdanneesta onnettomuudesta ja sitd seuranneesta
palosta. Varpasessa oli kiinnitetty hetked aikaisem-
min huomiota rautatien suunnasta kohoaviin savu-
massoihin. Varmistus onnettomuudesta saatiin ldhes
samanaikaisesti.

Maintyharjun palopéillikké Eero Kiesild toimi op-
paana palon jilkeisend péivdnd lehtemme edustajien
tutustuessa onnettomuuden jilkiin ja keritessid tietoja
onnettomuus- ja paloselostusta varten. Hin kertoi,
ettd Mintyharjun puolivakinainen palokunta Ilahti
heti tdydelld kalustollaan matkaan. Mukana oli 22
palomiestd. Palokunnalla on varsin hyvd autokalusto:
12 vuotta vanha raskas Vanaja, jossa mm. 1.200 lit-
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Kaikkien palokuntien pystyttivi
vastaaviin suorituksiin

Mdntyharjun onnettomuuspaikalle matkusti-
vat heti vaurion tapahduttua sisdasiainministe-
rion paloasiainosastolta palotoimen ylitarkastaja
E.Karhu ja palotarkastaja J. Lim én. Hei-
din tehtdvdnddin oli tutkia onnettomuutia ja
kitnnittid erikoisesti huomiota pelastus- ja sam-
mutustoimenpiteisiin. — Ylitarkastaja Karhun
mukaan taytti palokuntien toiminta kaikki vaa-
timukset. Palo puolestaan osoitti kuinka maa-
laiskuntienkin alueilla voivat palokunnat joutua
yllittden erittdin vaativien sammutustehidvien
eteen ja kuinka mddrdtietoisesti toimivat palo-
kunnat pystyvdt suoriutumaan niistd kittettd-
valld tavalla.

Pddamadraksi onkin asetettava, ettdi kaikki
palokunnat pystyvdt vastaaviin suorituksiin ja
tdhdn pddstidn vain uhraamalla rahaa palokun-
tien koulutukseen ja kalustohankintoihin. —
Mdntyharjun palokunnan yhden miehen oma-
aloitteinen pelastustyé on osoitus palomiehelle
tarpeellisesta henkilokohtaisesta rohkeudesta ja
toimintavalmiudesta.
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Kuvassamme siirretidn pazkaltu toista palomies Vainion ir-
roittamista sdilidvaunuista.

ran sdilié ja irtoruiskuna Esa 20 sekd viime marras-
kuussa saatu Fargo, jossa on siilio sekid irtoruiskuna
Ki&édpio Esa, paineilmahengityslaitteetkin on. Autois-
ta ei kuitenkaan talld kerralla ollut sanottavasti hyo-
tyd, silld tapahtumapaikalle ei niilld padsty perille.

Palopaallikké Kiesild hélytti heti kunnan alueella
toimivan Partsimaan VPK:n sekd ilmoitti aluehily-
tyskeskukseen Mikkeliin pyytden Mikkelin vakinaises-
ta palokunnasta yhtd yksikkoa sekd vilittdmddn avun-
pyynnén Ristiinan VPK:lle. Nimismiestd pyydettiin
huolehtimaan siitd, ettd kohta saapuvat Mikkelin ja
Ristiinan palokunnat ohjattaisiin Varpasen asemalle,
johon Mintyharjun rautatieasema lupasi toimittaa
pienoismoottoriveturin, Vetojussin”, vaunuineen pa-
lokuntien edelleen kuljettamista varten. Méntyhar-
julla toimivaa SPR:n ensiapuosastoa ei hélytetty,
koska ilmoitusta vastaanotettaessa selvisi ettei hen-
kilovaurioita ollut tapahtunut. Sen sijaan palopdil-
likké Kiesild ajoi omalla autollaan Suur-Savon Sah-
koon tarkoituksella saada tdaltd menomatkalla kan-
nettavat radiopuhelimet, joilla olisi saatu yhteys palo-
paikan ja sdhkolaitoksen aluekonttorin tukiaseman
vilille. Kannettavista laitteista sattui kuitenkin ole-
maan patteristo lopussa, eikd asialle voitu mitddn
alueteknikon poissa ollessa. Palopaikkaa lihin puhelin
oli noin 2,5 km:n pédssi ja VR:n kaapelit sekd lan-
gat olivat vyyhtend; palon jalkeen osittain kdppyrdin
sulaneina.

Miéntyharjun palokunnan I autolla: matkaan ldh-
teneet sammutusmichet saapuivat palopaikalle noin
klo 9.25. Ajomatkaa kertyi 14 km, josta mikistd ja
mutkaista maantietd 12 km ja kyldtietd 2 km, minkd
lisdksi irtoruiskua ja muuta sammutuksessa tarvittua
kalustoa jouduttiin tien puuttuessa kantamaan kilo-

metrin taival 1dhinnd rataa pitkin. Irtoruisku, kevyt

mottoriruisku “K&dpio Esa”, oli toiminnassa noin klo
9.35 padotusta ojasta saadulla vedelld kolmella sumu-
suihkulla. Auto II:n miehisto saapui vélittomasti ja
ryhtyi pelastamaan kiskoille jaédneitd palon uhkaamia
vaunuja. Ensin pelastettnn junan loppupéitd turvan-
neet kaksi suojavaunua ja sen jilkeen vield kolme
sailibvaunua, jotka Méintyharjun palokuntaan kuu-
luva talonmies Lauri Vainio oli saanut irroitetuksi.
Hénen toimintansa oli uhmapdistd, kuten julkisuu-
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dessa on jo runsain sanoin kuvattukin. Vaunuja ir-
roittaessaan hin oli kosketuksessa siiliGvaunuun, jon-
ka toinen péda jo paloi.

Nikyméd oli palopaikalla lohduton. Tuli oli ollut
irti jo tunnin ajan. Liekkimeren keskelld oli epdmaa-
riiseltd tuntunut sdiliGvaunurdykkid, josta jatkuvasti
valui ulos palavaa nestettd, mikd palaessaan muodosti
voimakkaan kuumuuden ja savun. Vaaran ja kovan
kuumuden vuoksi ei varsinaisen palonkeskustan sam-
muttamista voitu ajatellakaan. Sammutusvoimien
ensisijaiseksi tehtdviksi jdi pelastustoiminnan jalkeen
estdd tulen levidminen maastoon. Samalla pidettiin
suihkuilla kylmadna onnettomuuden aiheuttanutta
lammityséljyvaunua, jossa merkintéjen mukaan piti
olla I luokan palavaa nestettd. Radanvartta seuran-
neet ojat padottiin nesteiden kulkeutumisen estdmi-
seksi. Partsimaan VPK, jolla oli matkaa palopaikalle
noin 20 km, saapui perille klo 9.40. Sammutukseen
saatiin nyt vahvistukseksi 1+ 13 miestd sekd “Kaapio
Esa”. VPK:n tehtdviksi tuli estdd tulen levidminen
10 metrin levyisen ja 100 metrin pituisen paloalueen
itdpuolelle. Lahes tuntia myShemmin klo 10.35 eli
noin kahden tunnin kuluttua onnettomuudesta ja
puolentoista tunnin kuluttua paloilmoituksesta oli pe-
rilldi Mikkelin vakinaisen palokunnan yk51kko viiden
sammutusmiehen voimalla mukanaan “Kaipio Esa”
sekd samanaikaisesti Ristiinan VPK:sta 1+ 13 miesti.
Niiden mukana saapui myos aluepalopiillikkd Risto
Kaarna.




Palopaikalla oli niin ollen eri palokunnista yli 50
miestd. Sammutusvilineind oli paikalle tuotu kolme
kevyttd moottoriruiskua, joilla palon levidminen pys-
tyttiin estiméédn ja joilla palo noin klo 12 mennessi
oli voitettu. Palavista nesteistd bensiini oli toden-
ndkoisesti sithen mennessd palanut péddosiltaan lop-
puun, joten sammutus tdlli kalustolla on hyvin ym-

jotka eri kohdissa toimivina olivat lopulta kiyttokel-
poisempia kuin isompi ruisku yhdessid pisteessi. Suu-
rempitehoisten ruiskujen kdytto olisi kieltimitti ku-
luttanut koko ojan vesimaaran. Vaikka vettd olisi ollut
riittdmiin ja paikalle olisi voitu kuljettaa raskaam-
paa kalustoa — ehkd padsty perille periti autoilla
— tuskin tédstd olisi ollut ratkaisevaa hyotyd, koska

Vasemmalla Mantyharjun palopidillikké Eero Kiesild, pelastus- ja sammutustyon johtaja. Kunnan palopddllikkénd hin on ollut

vuodesta -56 alkaen; péddtoimisena vuodesta -60. Hin on suorittanut palopddllystokoulun A-kurssin vuoden -56 syksylli ja osal-

listunut useisiin pienempiin kursseihin. Toisessa kuvassa kdynnissd sdilididen jadhdytys. Vield senkin jilkeen, kun sailivitd oli
jadhdytetty vedelld pari tuntia, niiden sisdlté kiehui. )

marrettdvissi. Maan ja ilman kylmyys puolestaan
auttoi muiden palavien nesteiden lampétilan alene-
mista.. Palon sammuttamiseen kaytettiin 140 m 3”
letkua ja 460 m 2” ja 1” tydjohtoja, 7 kpl 2” yhdis-
tettyjd sumusuorasuihkuja ja noin 270 m?® vettd.
Viimeksi saapuneet Mikkelin ja Ristiinan palokun-
nat padsivit ldhtemddn takaisin noin klo 12. Sam-
mutusta jatkettiin ja siilicitd jadhdytettiin. Vaikka
sailioitd oli jaahdytetty vedelld pari tuntia, kiehui nii-
den sisdlté vield. Viimeiset pesdkkeet sammuivat klo
14. Vartiointia jatkettiin seuraavaan pdivdan klo 15
asti, jona aikana rata oli raivattu ajokuntoon ja pa-
lamatta jddneitd nesteitd kuljetettu pois. Palossa oli
13 sdilivaunua, joista nelja sisdlsi lammitysoljyda 45,8
tonnia, nelji bensiinid 68,7 tonnia, nelja kaasudljyd
49,7 tonnia ja yksi polttodljyd 54 tonnia. Raivauksen

aikana pumpattiin talteen 65 tonnia eri nesteitd.

Ojistakin oli poistettu 6ljyd niin paljon kuin oli saatu.
Tulenkésittelyn kieltdneet taulut olivat paikalla pit-
kadn.

Palopddllikké Kiesili on omana kdsityksenddn tuo-
nut esiin seuraavaa:

”Voidaan ehkd kysyd miksei sammutustyossd kiy-
tetty tehokkaampia ruiskuja. Niiden paikalle saanti
olisi ensinnékin ollut melko hankalaa ja teiden puut-
tuessa aikaa vievd toimenpide. Ainoana vedenotto-
paikkana oli sitdpaitsi radan alittava oja, josta ei kun-
nolla riittdnyt vettd kolmelle “Ké&dpi6 Esallekaan”,
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rikkoutuneista sdiliGistd olisi valunut ulos sama maard
nestettd, joka olisi mitd suurimmalla todenndkdisyy-
delld paljon sammutusveden kanssa murtanut suoja-
esteet ja saastuneen veden virtaaminen ojia pitkin
vesistéihin oli ollut vaikeasti estettdvissd. Toteankin
késityksendni, ettd sammutus onnistui olosuhteisiin
katsoen hyvin ja ettd vedelld voidaan suurissakin
nestepaloissa saada tuloksia.”

Onnettomuuspaikalla kidyneet paloviranomaiset voi-
nevat todeta, ettd sammutustydtid johtaneen palopdil-
likkd Kiesilin toteamukset ja arvioinnit ovat oikeat.

Mainittakoon, ettd palon aikana oli kovasta kuu-
muudesta johtuen vaikeuksia pelastus- ja sammutus-
tyon suorittajilla lampositeilysuojausvarusteiden puut-
tuessa. Niiden olemassaolo nestepalojen yhteydessd on
suoranainen valttdméttdmyys ja on muistettava, ettd
mikd tahansa palokunta voi joutua tekemisiin pala-
vien nesteiden kanssa. Kalliiden hankintakustannus-
ten vuoksi puuttuivat myds radiopuhelimet, joilla olisi
ollut tassdkin palossa tarvetta.

Onnettomuuspaikka oli nyt loppujen lopuksi, epa-
edullisesta sijainnista huolimatta, edullinen: palon
levidmisvaaraa asutuskeskukseen, teollisuuteen yms.
eikd varhaisesta kevitajasta johtuen mydskddn met-
sddn ollut ja lisdksi onnettomuus tapahtui sellaisen
kunnan alueella, joka on ymmairtinyt varsin hyvin
palotoimen hoidon vilttdmittdmyyden. — Mutta
monet muut kysymykset ovat nidind pdivind herédn-
neet. On kysytty, kuten tekee paikirjoituksemmekin,
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mitid olisi voinut olla seurauksena, jos vastaava on-
nettomuus olisi tapahtunut epdedullisemmissa oloissa.
Entd mitd olisi tapahtunut vaikkapa vaan samalla
paikalla, jos onnettomuus olisi tapahtunut kesdkuu-
malla bensiinin hdyrystymisherkkyyden ollessa kor-
kealla ja kun vesikin olisi mahdollisesti kuivuuden
vuoksi puuttunut? On myds kysytty millaista jilked
voi syntyd palavia nesteitd — ldhinnd I luokan nes-
teitd — kuljetettaessa kaupunkikuvassa tai maan-
teilld. Aivan kuin hyvistd onnesta johtuen ei suu-
rempia onnettomuuksia ole palavien nesteiden kul-

o

Vieli onnettomuutta seuranneen pdivin iltapuolelle jatket-

titn vartiointia. Kuvassamme ndkyy ojaan tehty vedenotto-

paikka, josta riitti vettd kevyille moottoriruiskuille koko sam-

mutuksen ajan sekd pitkan ajan vieneeseen sdilioiden
jadhdytykseen.
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OY VELIEKSET KULMALA AB
Kutomont. 20 — Helsinki

kuilla.
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Vauriottuneen tyhjennysputken pdihin
iskettiin puutulppa ja ndin saatiin nes-
teen valuminen yhdestdi sdilibvaunusta
pddttymdaan. Kovassa kuumuudessa tyos-
kennelleita miehid suojattiin sumusuih-

jetusten eikd liioin varastointien yhteydessi tapahtu-
nut. Ollaanko mm. palokunnan ja pelastuspalvelun
taholla varauduttu nestekaasupulloja kuljettavan
”maantiejunan” onnettomuuteen tai suuremman sii-
lién vaurioitumiseen, mikd sekin sdilidautokuljetuksen
padstyd hyvdan vauhtiin on mahdollista jokaisen
kunnan alueella. Paljon muitakin kysymyksid on nii-
nd péivind esitetty. Asia on ollut ajankohtainen (mai-
nittakoon ohimennen, ettd Palontorjunta-lehden toi-
mituskunta padtti viikkoa ennen Méntyharjun siilio-
vaunujunan onnettomuutta. julkaista toukokuun leh-
den pddteemana “Palavien nesteiden kuljetus ja on-
nettomuusvaara”).

Tarkkoja tutkimuksia hyddyttimiin kehitysti

Saatuaan tiedon onnettomuudesta asetti rautatie-
hallitus valittémasti rautateiden oman toimikunnan
selvittdmadn tapahtunutta. Tdménkaltaisten onnetto-
muuksien selvittely onkin paikallaan. Usein havai-
taan nimittdin puutteita turvallisuudessa, jotka puo-
lestaan velvoittavat toimenpiteisiin.

Tuttua on, ettd lento-onnettomuuden jilkeen ase-
tetaan tutkijalautakunta ja onnettomuus pyritddn sel-
vittimddn perinpohjaisesti. Niin tehddin palvelus
lentoliikenteelle. Miksi ei sitten vastaavaa puoluee-
tonta ja asiantuntevaa tutkijalautakuntaa aseteta eri-
ndisten muidenkin onnettomuuksien tapahduttua?
Perinpohjainen selvittely esimerkiksi erdiden suurpalo-
jen (ja miksei pienempienkin, etenkin kun on kyse
uusista palonsyistd, wuusista rakennusmateriaaleista
tms.) jdlkeen saattaisi olla hyddyksi palontorjunnan
vastaista kehittdmistd ajatellen. — Uskoisimme muu-
ten, ettd puolueeton tutkimus olisi Méntyharjun sii-
liGvaunujunan onnettomuuden selvittelyssd kiinnitta-
nyt vakavasti huomiota radan kuntoon, silli roudan
vaikutuksille altista rataa ei ainakaan onnettomuus-
kohdalla voitane pitdd sellaisena, mind sen vilkkaasti
ja raskaasti liikkennoidylld radalla pitéisi olla.

Palomies Lauri Vainio on lavastanut
uudelleen valokuvaajien pyynnostd ot-
teen, jolla hin sai irroitetuksi kolman-
nen sdilivaunun. Suojakisineitd ei ol-
lut, joten kdmmenilli ei kuumaan rau-
taan voinut tarttua.
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Havaintoja siiliGvaunujunan
onnettomuuspaikalta

Oliko radan kunnolla yhteyttd onnettomuuteen?

Seuraavassa diplins. P. Hyvdrisen havaintoja
— ldhinnd onnettomuuden mahdolliseen syyhyn liit-
tyvié — jotka tehtiin Mdntyharjun onnettomuuspai-
kalla 6. 5. -64.

”Vield onnettomuutta seuranneena piivdnd saattoi
paikalle saapunut huomioitsija tehdd palopaikkaa
edeltdneelld rataosalla havaintoja, joilla voi olla mer-
kitystd tdmidn rautatieonnettomuuden syitd tutkit-
taessa.

Noin puolen kilometrin péédssi onnettomuuspai-
kalta etelddn oli ratapolkyissi nahtdvissd merkkejd,
joiden perusteella voidaan pédtelld, miten onnetto-
muus on saanut alkunsa. Niiden jilkien perusteella
ndyttdd siltd, ettd ainakin yksi pySrdpari on tdlld
kohdalla jostakin syystd suistunut kiskojen oikealle
puolelle. Kuvasta 1, joka on otettu junan kulkusuun-
taa vastaan, ndhddidn kulkusuuntaan katsoen vasem-
manpuoleisen kiskoilta suistuneen pydrdn ratapolk-
kyihin hakkaamia jilkid. Kuvasta 2 havaitaan vas-
taavasti oikeanpuoleisen suistuneen pyordn ratapolk-
kyjen pdihin iskemid jilkid. Kohdalla, jossa suistu-
minen oli tapahtunut, ei kiskoissa ollut havaittavissa
‘mitddn vahingoittumisen merkkejd, ei mydskddn usei-
den satojen metrin matkalla tédstd kohdasta junan tu-
losuuntaan piin.

Kuvassa 1 ndytetyn kohdan pohjoispuolella oli ra-

taa sdrkynyt usean kymmenen metrin matkalla. Sen.

oli aiheuttanut saman 4-akselisen sdilidvaunun sen te-
lin, jonka toinen pydrdpari oli suistunut kiskoilta,
irtoaminen ja sinkoutuminen radan oikealle puolelle.
Kuten kuvasta 3 selvidd, puuttuu téstd telistd toinen
py6rapari. Taméd pyordpari oli telin irrotessa ilmei-
sesti jollain tavoin takertunut vaunun alustaan, minké
johdosta se oli revennyt irti telistd. — Juna jatkoi
telin irtoamisen jidlkeen matkaansa vield yli 300 met-
rid, ennenkuin lopullinen suistuminen ja palon syt-
tyminen tapahtuivat. Talld osalla oli rata siilynyt
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Kuva 1 esittdd vasemmanpuoleisen suistuneen pyorin ratapolkkyihin hakkaamia jdlkid. Ensimmdiset jdljet havaittavissa nuo-
len kohdalla. Kuvassa 2 oikeanpuoleisen suistuneen pyorin ratapolkkyjen piihin iskemit ensimmdiset merkit. Kuva on otettu
kuvan 1 nuolella merkitysté kohdasta. Kuva 3 esittdd radan oikealle puolelle sinkoutunutta telid, josta toinen pyéripari
on repeytynyt irti. Kuvassa ndkyvdt pyordt olivat suistuessaan iskeneet ratapolkkyihin kuvissa 1 ja 2 ndkyvdt  jaljet.

osittain ehyend. Ratapélkyissd oli telin irtoamiskoh-
dan jilkeen havaittavissa edelld mainitusta telistd
irronneen, kiskojen oikealle puolelle suistuneen pyora-
parin hakkaamia jalkia.

Arvoituksellista on, miten raskas 4-akselinen siilio-
vaunu, jonka toinen teli oli irronnut, saattoi jatkaa
matkaa kiskoilla vield parikolmesataa metrid. Toden-
nikoisesti oli tdmédn vaunun etupdd osaksi roikkunut
edellisen vaunun varassa ja osaksi ehkd laahannut
kiskojen pédlld. Kohdalla, missd sdilivaunujen ruuh-
kautuminen lopulta tapahtui, oli tdméin sdiliGvaunun
pyoraton etupdd lopulta iskeytynyt ratapdlkkyihin
niin lujasti, ettd vaunujono katkesi siltd kohdalta ja
mainitun - vaunun takana tulleista vaunuista useat
suistuivat kiskoilta ja sdrkyivit, jolloin bensiinih6yryt
syttyivdt tuleen téllaisessa onnettomuudessa aina esiin-
tyvien kipindiden johdosta. Tilanne palon jilkeen ja
ennen raivaustdiden alkamista selvidd edelld olleesta
ilmakuvasta, jossa junan kulkusuunta on vasemmalta
oikealle. Adrimmaéiseni oikealla on onnettomuuteen
?syyllinen” vaunu. Rata on iskun voimasta mennyt
tdmén vaunun edessd mutkalle. Kyseessid oleva vaunu
ei palanut. Se pystyttiin pitdméddn palon ulkopuolella
palokuntien toimenpiteilld (jotka ndkyvidt lehden kan-
sikuvalla).

Onnettomuuden perimmadistd syytd haettaessa kiin-
nittyy huomio ratapenkereen heikkoon kuntoon. Pen-
ger on ratavartijan kertoman mukaan ainakin osaksi
hiesua, joka on routimiselle altis. Tahddttdessd pitkin
ratakiskoja voitiin todeta, ettd kiskotus oli epitasai-
nen, mikd viime kddessd johtunee juuri ratapenkereen
routimisesta. Roudan sulamisen vaikutuksesta rata-
polkyt painuvat ja kohoavat vuorotellen. Téstd ai-

. heutuvia haittoja pyritddn estdimiin asettamalla pai-

nuneiden ratapolkkyjen ja kiskojen aluslevyjen viliin
ns. routalevyjd, joina kdytetddn laudankappaleita ja
pareitd. Ratapolkkyjen jélleen kohotessa poistetaan
routalevyja tarpeen mukaan. Ratavartijan kertoman
mukaan on onnettomuuspaikan kohdalla olevalla noin
7 km:n rataosalla noin 5.000 tillaista routalevyi, joi-
den hoitaminen aiheuttaa runsaasti tydti ja huolta.

Edelld olevaa taustaa vastaan voi saada sellaisen
vaikutelman, ettd ratapenkereen laadulla on luulta-
vasti ollut tietty osuutensa onnettomuuden sattumi-
seen.” [J[J
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