Konginkankaan
onhettomuus

oli raskas myos
pelastajille

Teksti:

Mikael Monthan apulaispalopdéllikké
Kuvat:

Keski-Suomen pelastuslaitos

Konginkankaalla
maaliskuussa sattunut
rekka-auton ja linja-auton
yhteentérmays on
maamme tieliikenne-
onnettomuushistorian
synkin. Kaikkiaan

23 henkil6d menehtyi
rajussa onnettomuudessa.
Pelastustoita tekeville
onnettomuus oli myés
raskas.

alytysilmoitus  kajahti pelas-
tuslaitoksen kongista perjan-
tain vastaisena yona kelo
02.10.  lImoituksen  sisaltd
kuulosti pahaenteiselta: rekan
ja linja-auton tielikenneonnettomuus 4-tiella
Liimattalassa. Samalla hetkella GSM-teksti-
viestit ja "puherobotti” alkoivat toimittaa ty-
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lya viestidgan rekan ja linja-auton yhteentor-
mayksesta vapaavuorolaisille seka Kongin-
kankaan VPK:lle, yhteensa 40 henkildlle.
Konginkankaalla asuva  palomestari
Markku Kinnunen oli yksi viestin saaneista.
Hetken paasta Konginkankaan paloasemal-
ta lahti matkaan A41 vahvuudella 1+2, palo-
mestari Kinnusen toimiessa P41:na seka
ensivasteyksikkd A47, jona toimi vime
vuonna ambulanssin uusinnan myéta Kon-
ginkankaalle siirretty vanhempi ambulanssi.
Tienpinta havaittiin erittain liukkaaksi. Mat-
kalla P41 kysyi Keski-Suomen hatakeskuk-
selta (Kehd) lisatietoja rekasta ja tarkennusta
onnettomuuspaikkaan. Lisatietoina kuultiin,
etta paperirullalastissa ollut taysperavaunulli-
nen rekka ja linja-auto ovat térmanneet yh-
teen Liimattalassa. Linja-autossa arvioidaan
olevan noin 40 matkustajaa. P41 pyysi valit-
tomasti Kehaa halyttamaan paikalle kaikki
vapaana olevat sairaankuljetusyksikét.
Valtatielle saavuttaessa A47 kaantyi ete-
|&&n Limattalan suuntaan. Perassé tullut
P41 havaitsi kuitenkin risteykseen tulles-
saan pohjoisesta nopeasti ldahestyvan hen-
kilbauton hatavilkut paalla. Tasta P41 paat-
teli onnettomuuspaikan sijaitsevan Liimatta-
laa pohjoisempana, ja maarasi A47 ja A4l
ajamaan 4-tietd pohjoiseen. Onnettomuus-
paikka tavoitettiin nopeasti muutama kilo-
metri risteyksen pohjoispuolelta.
Onnettomuuspaikalle saavuttaessa kello
02:21:45 havaittiin valittdmasti tilanteen laa-

juus ja vakavuus. P41 pyysi Kehaa halytta-
maan lisdd poliseja jarjestamaan liken-
teenohjaus onnettomuuspaikan ohi Kongin-
kankaan keskustan kautta, tielaitos liukkau-
den torjuntaan, sairaala halytysvalmiuteen
seka ladkarijohteinen katastrofirynma kes-
kussairaalasta. A47 jattaytyi onnettomuus-
paikan etelapuolelle. Ad1 ajettin onnetto-
muuspaikan pohjoispuolelle oikeanpuolei-
selle kaistalle niin, ettd esimerkiksi ambu-
lanssi sopisi vielda hyvin yksikdn ja onnetto-
muuspaikan valin. A41:n kuski pystytti va-
lomaston ja alkoi jarjestaa valaistusta on-
nettomuuspaikalle. P41 miehistdineen alkoi
kartoittaa tilannetta. Koko linja-auton keula
oli repeytynyt auki ja paperirullat olivat vyo-
ryneet sisélle. Linja-auton takaosaan oli
hankala kulkea etuosan kautta, joten
A41:sta haettiin kahdet tikkaat, jotka sijoi-
tettiin linja-auton vasemman kylien taka-
osan ikkunoista sisaan. Tikkaita pitkin
paastiin linja-autoon sisaan ja saatiin potilai-
ta ulos. P41 kuuli paikalla olleelta sivililta,
etta joku oli lahtenyt viemaan henkildautolla
yhta potilasta Aénekoskelle. Tiedon seu-
rauksena Adnekosken terveyskeskukselle
annettiin myds halytys.

Jaisesta tiesta varoitus
pelastusvaelle

Pelastuslaitoksen vuorovahvuus kyseisena
yona oli palomestari, paloesimies ja kolme



Linja-auto rusentul yhteentormayksen ja sisalle vyoryneiden paperirullien voimasta.

palomies-sairaankuljettajaa. Asemalla sovit-
tiin tydnjaosta seuraavaa; A193:la matkaan
lahtevat paloesimies ja palomies-sairaan-
kuliettaja ottavat ladkinnallisen pelastustoi-
minnan johdon (L4). He pitavat kirjaa poti-
laista, tekevét triagen ja huolehtivat kulje-
tusten jarjestamisesta. P3 vastaa pelastus-
toimintaan liittyvistéa tehtavistda onnetto-
muuspaikalla.

Hieman aiemmin likkeelle lahtenyt A193
varoitti perdssa tulevaa A11:std tien liuk-
kaudesta, tie oli peilijginen. P3 pyysi mat-
kalla Kehalta liséhalytykset Suolahden
PVPK:lle ja Adnekosken VPK:lle seké var-
mistamaan vapaavuorohalytyksen. Yksikot
kuulivat P41:n ja Kehan valisen viestiliiken-
teen matkalla. A11:n saapuessa paikalle
02:31 A47 ja A193 olivat pysahdyksissa
tien oikeassa reunassa. A193 oli lahempa-
na onnettomuuspaikkaa ajovalot onnetto-
muuspaikalle suunnattuina. P3 maarasi
A11:n ajamaan onnettomuuspaikan poh-
joispuolelle linja-auton ja A41:n valin. Kasky
tyOparille  selvittdd leikkurit  linja-auton
etuosaan sekd pystyttaa lisavalaistusta on-
nettomuuspaikalle.

Tehtavajaon jalkeen P3 kavi pikaisen tie-
tojen vaihdon P41:n kanssa. P3 kiersi bus-
sin taakse suorittaen tiedustelua, olisiko
matkustajia mahdollisesti lentanyt linja-au-
tosta ulos pellon puolelle. Konginkankaan
ensivaste oli selvittanyt tikkaat linja-auton
takaosaan oikealle kylielle. P3 maarasi tik-

Henkinen huolto heti kayntiin

Teksti: Hannu Kouhia aluepalopéallikké

Konginkankaan onnettomuus oli niin tavallisuudesta poikkeava, etté pelastushenki-
18ston psyykkiseen huoltoon kiinnitettin huomio heti pelastustoiminnan paatyttya.
Ensimmaiset purkutilaisuudet maarasin kaytavaksi valittdmasti paloasemille saapumi-
sen jalkeen. Namé keskustelut kaytin Konginkankaan ja Adnekosken VPK:n asemilla
seké pelastuslaitoksella Adnekosken vakinaisen henkiléstén osalta. Tavoitteena oli, et-
tei kukaan tilannepaikalla ollut paasisi kotiin ennen kuin asiaa on puitu.

Samana péivana eli perjantaina olin yhteydessd Adnekosken terveyskeskuksen
henkisen kriisiynman vetdjaan ja tdssa yhteydessa sovittiin yhteisen debriefing-tilai-
suuden jarjestamisesta sunnuntaille klo. 15.00 koko pelastushenkildstdlle.

Onnettomuuden tutkintaryhman jasenen kanssa kaydyn neuvottelun perusteella
paatettiin kuitenkin aikaistaa purkukeskustelut (defusing) jo lauantaiksi, joita vetamaan
kutsuttiin alan asiantuntijat Helsingin pelastuslaitokselta.

Lauantain purkukeskusteluihin osallistuivat onnettomuuspaikalla olleet henkilot.

Sunnuntain debriefing-tilaisuuteen osallistui lahes 60 henkilda pelastus-, paliisi- ja
terveystoimesta. Tilaisuuden jarjesti Adnekosken kriisiryhma vahvistettuna asiantunti-
jalla Jyvaskylasta.

Yhteisen tilaisuuden jalkeen jakaannuttiin vetdjien johdolla pienryhmiin, joissa asiaa
tyOstettiin. Jatkotydstamisesta pienryhméat tekivat omat paatdksensa. Mm. pelastus-
laitoksella seuraava tilaisuus on 23.4.

VYksildkohtaista apua tarjosi Adnekosken terveyden huollon kuntayhtyman tyoter-
veyshuolto heti maanantaiaamusta lahtien.

Henkinen huolto jatkuu.
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Kopterin puute
puhuttaa

Konginkankaan ~ onnettomuudessa
suureksi kysymysmerkiksi on noussut
se olisiko pelastushelikoptereista ollut
apua pelastustdissa. Varkaudessa si-
jaitsevan lImarin tulon Keski-Suomeen
esti huonot séaolosuhteet. Aluepalo-
paallikké Hannu Kouhia Keski-Suo-
men pelastuslaitokselta sanoo, etta
on mahdotonta jalkikateen sanoa, oli-
siko kopterista ollut apua pelastustois-
sa.

— Pelastust6iden alkuvaiheessa tar-
vittiin erityisesti laakinnallista voimaa ja
tiedettava tosiasia on se, etta kaikki
onnettomuudessa loukkaantuneet 16
potilasta jaivat henkiin.

Pelastustéihin tarjottiin joitakin tun-
teja myéhemmin Medi-Helida, mutta
Kouhia ilmoitti, ettei sille enaa siina
vaiheessa ollut tarvetta.

— My0bs rajavartiolaitos tarjosi lahel-
l& harjoituksessa ollutta Super-Pumaa
avuksi ja tama tarjous otettiinkin
vastaan, mutta jostakin syysta rajan
kopteri ei koskaan paikalle saapunut.
Senkaan puuttumisella ei tosin ole
nahtavissa mitaan vaikutuksia itse pe-
lastustoimintaan.

kaat my&s linja-auton vasemmalle kyljelle.
Paikalle saapuvien pelastusyksikdiden hen-
kilosto jaettiin kolmeen tyodtehtavaan. Yksi
ryhma keskittyi potilaiden irrottamiseen lin-
ja-auton etu- tai keskiosasta, toinen potilai-
den siirtoon kokoamispaikalle tai ambulans-
siin sekd kolmas potilaiden seurantaan ja
hoidon avustamiseen.

Potilaat ulos kauhapaareilla ja
rankalaudoilla

Matkalla kohteeseen A193 kuunteli radiolii-
kennetta P41:n ja Kehan valilla. P41 pyysi
halyttdmaan paikalle kaikki alueemme sai-
raankuljetusyksikot. A193 varmisti matkalla,
ettd myds limari ja Sepe halytetaan. Kohde
saavutettin klo 02:29. Naky oli lohduton.
A193:n pysakéitin peravaunun eteen. Lin-
ja-auton ulkopuolella oli kolme potilasta.
Ensimmainen makasi rikkoutuneen pera-
vaunun lavalla, toinen maassa etummaisen
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J192
J191

KV 191
P191
JM491
S191
A192
V192
A191
V191
A193

0:00:00 0:14:24

0:28:48

0:43:12 0:57:36 1:12:00

Taulukko havainnollistaa, minké ajan kuluttua L4:n paikalle saapum/sén Jjélkeen
(hetki 0:00:00) kukin sairaankuljetusyksikké saapui onnettomuuspaikalle.

perdvaunun py6rdn edessd ja kolmas
maassa linja-auton etupuolella.

Lahdimme tydparini kanssa tutkimaan
tarkemmin linja-autoa ja tekemaan triagea
potilaista. A41:n miehist® yritti irrottaa viela
mahdollisesti elossa olevia uhreja. Tassa
vaiheessa laskin, etta hoidettavana oli mah-
dollisesti 35 potilasta, jotka tarvitsevat no-
peasti kuljetuksen lopulliseen hoitopaikkaan
Keski-Suomen keskussairaalaan oli matkaa
noin 70 km. Kohteeseen tulevien ambu-
lanssien maarasta ei ollut tarkkaa tietoa.
Tiesin vain sen, ettei jokaiselle potilaalle riit-
taisi ambulanssia.

Lahdin kiertamaan tienpuoleiselle sivulle
linja-auton keskiosaan, josta menivat tik-
kaat linja-auton sisélle. Kiipesin tikkaita pit-
kin linja-auton sisalle. Vasemman kylien
kautta autettiin tikkaille kaksi hieman lie-
vemmin loukkaantunutta potilasta. Kaan-
nyin linja-auton etuosaan pain ja katsoin nii-
t& potilaita, jotka nain. Yksikdan potilas ei
paassyt likkumaan, joko loukkaantumisen,
puristumisen tai edessa olevien esteiden
vuoksi. Suurin osa penkeista oli repeytynyt
irti ja ihmisten aanid kuului penkkien alta.
Elossa olevat ja menehtyneet olivat pak-
kautuneet lomittain kasaksi linja-auton etu-




ja keskiosaan. Paatdkseni taktikasta tuli
kuin itsestéan: pelastajia lisda auton keski-
osaan ja potilaiden kantaminen ulos ranka-
lautoja ja kauhapaareja apuna kayttaen.
Ambulanssit pyrkisivat kuljettamaan kaksi
loukkaantunutta kerralla. Poistuin linja-au-
tosta ja menin tielle ottamaan vastaan saa-
puvia ambulansseja. Kaikille sairaankulje-
tusyksikdille annettin tieto siirtyd kohtee-
seen paastyaan "aanekoski” puheryhmaan

Pelastajat  rakensivat
‘Siftoja” tikkaista joiden
avulla uhreja saatiin pois
bussista.

jailmoittautumaan L4:lle A193:n edessa.
Sairaankuljetusyksikéita alkoi saapua
paikalle klo 02.35 alkaen. Kaikille sairaan-
kuljetusyksikon jasenille sanoin, ettd mene-
vat tydparini luo ja ottavat yhden vaikeasti
loukkaantuneen paareille ja yhden lievasti
loukkaantuneen, jos I6ytyy. Kuljetus suo-
raan Keski-Suomen keskussairaalaan. Hoi-
tavat matkalla ja tekevét sairaalaan ennak-
koilmoituksen potilaistaan. Lisaksi maarasin

yhden VPK:n jasenen kuhunkin ambulans-
siin hoitajan avuksi. Sairaankuljetusyksikot
maarattiin ilmoittautumaan L4:lle ennen l&h-
téaan. L4 piti kirjanpitoa potilaiden maaris-
14, yksikdiden lahtdajoista ja menehtyneista.
Sairaankuljetusyksikét ilmoittautuivat L4:lle
seuraavasti: V191 klo 02:35, A191 klo
02:44, V192 klo 02:46, A192 klo 02:51,
S191 klo 02:55, IM191 klo 02:55, P191
klo 02:58, KV191 kio 03:03, J191 klo
03:21, J192 klo 03:54.

Yritin ottaa onnettomuuspaikalta yhteyt-
ta Saku-info ryhmassa Keski-Suomen kes-
kussairaalasta lahteneeseen valmiusryhman
laakariin seka ensiapuun matkapuhelimella,
mutta kumpaankaan en yhteytta saanut.

Terveyskeskuksen |&&karijohtoinen val-
miusryhma tuli paikalle noin klo 03:30 ja
KSKS laékarijohtoinen valmiusryhméa saa-
pui paikalle klo 04:04. Viimeinen ambulans-
si 1ahti onnettomuuspaikalta kohti keskus-
sairaalaa kello 03:54. Loppuvaiheessa
maarasin J192 hoitajaa varmistamaan elot-
tomien sykkeettémyyden monitorilla.

Menehtyneiden méaara kasvoi alati

Kokonaistilannetta johti P3. Laakinnallisen
pelastustoiminnan johtaminen oli L4:lla. Lin-
ja-autossa oli kaksi tydskentelypistetta: lin-
ja-auton etu- ja keskiosa. Kaikki linja-auton
sisdlla olleet uhrit olivat puristuksissa. Pe-
lastushenkildstd linja-auton sisalla irrotti po-
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Keski-Suomen hatakeskuksen Johtaja
Jukka Jalasvuori kertoi Porissa jarjeste-
tyssa hatakeskusseminaarissa Kongin-
kankaan onnettomuuden halytysvai-
heista. Jalasvuori toi esille myds Keski-
Suomen valitettavan runsauden suur-
onnettomuuksissa.  Sotien  jalkeen
maassamme tapahtuneista 16 suuron-
nettomuudesta neljia on sattunut Kes-
ki-Suomessa.

Keski-Suomen  hatakeskuksessa
tybskentelee 38 henkilda, joista hata-
keskuspaivystdjia on 32. Vuorovahvuus
on 4-8 paivystajaa.

tilaita yksi kerrallaan. Keskiosan potilaat siir-
rettiin ulos linja-auton molemmille puolille si-
joitettuja tikkaita pitkin. Etuosan potilaat oli
mahdollista ottaa suoraan edesta ulos. Po-
tilaiden siirrossa kaytettiin apuna siis ranka-
lautoja ja kauhapaareja. Osa potilaista koot-
tiin rekan perdvaunun ja linja-auton valiin
hetkeksi ennen ambulanssiin  siirtamista,
paikalle levitettiin viltteja kylmettymista eh-
kaisemaan.

Suurin osa potilaista siirrettiin kuitenkin
suoraan ambulanssiin. L4 otti yksikéita vas-
taan, teki potilasarviota seka piti kirfjaa me-
nehtyneista ja hoidettavista. Tieto menehty-
neiden lukumaarasta kasvoi alati. Menehty-
neet koottiin linja-auton etupuolelle ja taka-
osaan. P1:n saapuessa paikalle P3 raportoi
hanelle tilanteesta. Sovittiin, ettd P1 hoitaa
tilanteen tiedottamisen. Kaikki yhteydenotot
pyrittiin jatkossa ohjaamaan P1:lle. Tutkinta,
onnettomuuspaikan raivaus ja siivoaminen
kestivat myohaan iltaan. Viimeinen pelas-
tusyksikkd poistui paikalta klo 18:30.

Tiedotustulvaa purkamaan

Aluepalopadllikkd Hannu Kouhia saapui
kohteeseen klo 3.09. Saatuaan tilanneselvi-
tyksen P3:lta oli selvaa, etta pelastustoimin-
nan johtaminen jaa edelleen P3:lle ja P1
ryhtyy organisoimaan viranomaisten yhteis-
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Yhteistyotd parhaimmillaan

Perjantain vastaisena yona Keski-
Suomen hatakeskuksessa kokenut ha-
takeskuspaivystgja otti ensimmaisen
hatapuhelun onnettomuudesta ja pian
toiselle paivystgjalle tuli toinen onnetto-
muudesta kertova puhelu. Ensimmai-
nen puhelu tuli onnettomuusrekan kul-
jettajalta ja toinen paikalle heti tapahtu-
man jalkeen tulleelta toiselta rekkakus-
kilta.

— Ensimmaisen hatapuhelun vas-
taanottaneelle paivystajalle selvisi hyvin
pian, ettd kysymys on suuronnetto-
muudesta. Siksi annettiin heti halytys:
Tielikenneonnettomuus, suuri 204 A.

Jalasvuori Kiittelee myds paikalle
pian tapahtuman jalkeen tullutta toista
rekka-auton kuljettajaa, joka alkoi an-
taa hyvin seikkaperaisia tietoja hata-
keskuspaivystajalle.

- Han mm. kertoi, etta linja-autos-
sa on ainakin 40 henked ja kuvalil

muutoinkin - tapahtunutta. Han toimi
ikédan kuin paivystajan siimina ja korvi-
na.

— Tama oli kaikinpuolista yhteisty®-
t& parhaimmillaan. Joskus tehtavanan-
to saattaa menna ali, joskus yli, mutta
tassa se onneksi osui aivan nappiin.

— Toisaalta oli onni, jos tassa ta-
pahtumassa sellaista edes oli, etta ta-
ma tapahtui yolla. Silloin ei sairaankul-
jetuksella ollut siirtokuljetuksia, vaan
kalusto saatin mahdollisimman no-
peasti  tdysimaardisena  kayttoon.
Loukkaantuneet saivat apua niin no-
peasti kuin mahdollista. Paikalla oli
pian seitseman ladkaria. Palokunta toi-
mi tilanteessa hyvin. Esimerkiksi murs-
kautuneesta linja-autosta oli vaikea
tuoda potilaita pois, mutta pelastajat
rakensivat tikkaista siltoja, joilla louk-
kaantuneita pystyttiin siirtdmaan, Jukka
Jalasvuori kertoi.

Lohduton néky bussin sisélta takaosasta nahtynd. Paperirullat pakkautuivat sisélle ja murs-
kasivat kaiken alleen.

toimintaa ja tiedotusta.

IImoitin Keski-Suomen hatakeskukselle,
ettd yhteystietoni voi antaa medialle. Sa-
manaikaisesti pyysin hatakeskusta infor-
moimaan  tapauksesta pelastusjohtaja
Markku Mensalaa sekd pelastusosaston
paivystajaa (Taito Vainio).

Yhteystietojen tultua julki alkoi valtaisa

paine median taholta ja varsin pikaisesti tein
paatdksen keskitetyn tiedotustilaisuuden
jariestamisesta klo 6.00 Aanekosken palo-
asemalle perustettavaan tiedotuskeskuk-
seen.

Tiedotustilaisuuteen  kutsuin  onnetto-
muuspaikalla olleet ylildakari Tapio Tamme-
lan, palomestari Markku Kinnusen ja rikos-



komisario Jouko Pokelan (tutkinnan johtaja).

Kello 6.00 tiedotustilaisuuteen osallistui
n. 30 median edustajaa. Seuraava keskitet-
ty tiedotustilaisuus jarjestettiin klo 14.15, jo-
hon osallistuivat onnettomuuspaikalla kay-
neet ministeri Leena Luhtanen, kansliapaal-
likkd Ritva Villanen ja pelastusylijohtaja
Pentti Partanen seurueineen.

Kolmannen tiedotustilaisuuden jarjesti
klo 17.00 onnettomuustutkintaryhma. Nai-
hin tilaisuuksiin osallistui n. 60-70 median
edustajaa.

Tiedotuskeskus oli toiminnassa ja miehi-
tettyn& perjantaiaamusta klo 6.00 sunnun-
tai- iltapaivaan klo 15.00.

Median osallistuminen tilaisuuksiin oli sel-
keasti kolmijakoinen. Perjantaina paikalla oli
kotimainen media, lauantaina pohjoismaalai-
nen media (Ruotsi, Norja ja Viro) seka sun-
nuntaina viikkolehdet. Joskin median kiin-
nostus tapahtumaa kohtaan jatkuu edel-
leenkin kaksi vikkoa tapahtuneen jalkeen.

Kokemus rakentanut valmiutta Keski-Suomessa

Keski-Suomi tuntuu olevan suuronnettomuusmaakunta. Kolmi-
senkymmenta vuotta sitten hollantilaisia turisteja kuljettanut linja-
auto joutui onnettomuuteen, 12 kuoli, Jyvaskylan rallissa sattui
joitakin vuosia sitten ralliauto-onnettomuus, jossa katsojia kuoli ja
vajaa kymmenen vuotta sitten juna suistui raiteilta Jyvaskylan ra-
tapihalla, jossa kuoli matkustajia.

— Kyllahan namakin tapahtumat ovat tietysti lisdnneet varautu-
miseen panostamista. Erityisesti Keski-Suomen keskussairaalas-
sa on panostettu suuronnettomuusvalmiuteen. Siella suuronnet-
tomuusvalmius on toimintaohjeistettu. Erityisesti on mainittava
edellisen johtavan ylilddkarin Tapio Tervon panostus asiassa,
Hannu Kouhia sanoo.Han kiittelee myos eri kriisiorganisaatioiden,
kuten pelastustoimen, poliisin, laakintahuollon ja hatakeskustoi-
minnan valista yhteisty6ta ja vuoropuhelua.

— Tama on Keski-Suomessa jo pitkdan toimineen keskitetyn
hatakeskusjarjestelman ansiota, han sanoo.

Aéneseudun pelastustoiminnan riskit kartoitettin palvelutaso-
paatoksessa, joka tehtiin vuonna 2000. Merkittavimmiksi riskeiksi
valitun laskentakaavan tuottaman riskiluvun mukaan muodostui
1. Oy Metsa-Botnia Ab, 2. 4-tie (E-75) ja 3. Noviant Oyj. Metsa-
Botnia ja Noviant ovat kemikaalilainsaddannén mukaan suuron-
nettomuuden uhkaa aiheuttavia teollisuuslaitoksia. Riskiluku
maaritettiin kaikkiaan noin 190 erityiskohteesta.

Pelastustoiminnan jarjestelma suuronnettomuuksissa perus-
tuu Kouhian mukaan Aédnekosken yhteistoiminta-alueen suunni-
telmaan sammutus- ja pelastustoiminnan jarjestamisesta vuodel-
ta 1992, kaupungin valmiussuunnitelmaan, erityiskohteiden si-
saisiin ja ulkoisiin pelastussuunnitelmiin seka pelastustoimen pal-
velutasopaatokseen.

Edella mainittujen suunnitelmien seka kaytanndn tilanteiden
perusteella on laadittu halytysohjeet vastemaaritelmineen Keski-
Suomen hatékeskukselle.

Aénekoskella sijaitsee vakinainen palokunta, jonka kokonais-
vahvuus on 31 ja vuorovahvuus 1+1+4 (kaytanndssa 1+1+3).
Vakinaisen henkildston liséksi Adneseudulla toimii 7 sopimuspa-
lokuntaa kokonaisvahvuudeltaan n. 100 henkiléa. Lahimmat
avustavat yksikdt ovat n. 40 kilometrin etdisyydella Viitasaari,
Saarijarvi ja Jyvaskyla.

— Suuronnettomuusharjoituksia alueella jarjestetaan riskiteolli-
suudesta ja vaarallisten aineiden runsaasta kulietusmaarasta joh-
tuen vuosittain, han kertoo.

Viimeisin suuronnettomuusharjoitus oli viime kesana Finnfo-
rest Suolahden vaneritehtaalla, jolloin harjoitukseen osallistui 77
pelastustoimen organisaatioon kuuluvaa henkiléa. Eri viranomais-
ten ja teollisuuden yhteistoimintaharjoitus oli Adnekoskella elo-
kuussa 2002. Harjoitukseen osallistui yhteensa n. 100 henkiloa
eri tahoilta mm. Aénekosken kaupungin poikkeusolojen johtoryh-
ma.

- Vaarallisten aineiden likenneonnettomuustilannetta harjoitel-
tiin joulukuussa 2001, johon osallistui n. 55 henkilda teollisuuden
ja eri viranomaisten taholta.

— Konginkankaan liikenneonnettomuus oli Keski-Suomessa
alueellisen pelastustoimen ensimmainen "yhteinen” suuremman
luokan onnettomuustilanne.

— Keski-Suomen pelastuslaitoksen toimintojen rakentaminen
on huimaa vauhtia etenemassa. Keskeneraisyydestaan huolimat-
ta Konginkankaan onnettomuus osoitti alueellisen yhteistoimin-
nan tuloksellisuuden. Tilannepaikalle saatiin ongelmitta riittavat
pelastusvoimat kuntarajoista riippumatta, Hannu Kouhia sanoo.
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Ministerin kiitos

Sisaasiainministeri Kari Rajaméki kiitti Konginkankaan onnettomuuden pelastustdihin
osallistuneita.

— Heti onnettomuuden jalkeen viranomaiset toimivat nopeasti ja tehokkaasti. En-
simmaiset pelastajat olivat paikan paalla muutamassa minuutissa. Talla ripedlla toimin-
nalla pystyttin pelastamaan monen nuoren henki. Auttamisen ketjuun kuuluvien toimi-
joiden yhteisty® oli esimerkillista. Valitettavasti enempaa tuskin olisi ollut mahdollista
tehda, koska onnettomuus oli niin raju,

- Kiitos pelastustoimen paikalliselle henkildstolle ja Keski-Suomen Hatakeskuksen
henkildkunnalle. Kiitos myds poaliisille sekéa sosiaali- ja terveystoimen henkilbkunnalle
samoin kuin toimintaan osallistuneelle vapaaehtoishenkildstolle. Tiedamme, etta olette
tehneet parhaanne vaikeissa ja henkisesti raskaissa olosuhteissa, ministeri Rajamaki

Sanoo.

64 osallistui pelastustéihin

Rekan ja linja-auton onnettomuuspaikka
muodosti etaisyyksiltaan tiukasti rajatun toi-
mintaymparistdn. Pelastustoiminta onnetto-
muuspaikalla oli keskittynyt linja-autoon ja
sen valittdmaan laheisyyteen. Kommuni-
kointia onnettomuuspaikalla pystyttin paa-
saantdisesti hoitamaan vierekkain puhumal-
la ja huutamalla. Linja-auton sisalla ahtaaksi

kéyneissa tiloissa tydskenteli niin monta pe-
lastajaa kuin sisalda kunnolla toimimaan
mahtui. Potilaiden vammat ja vammameka-
nismit eivat jattdneet kenellekdan epasel-
vaksi yhteentérmayksen rajuutta. Kukaan
onnettomuuden uhreista ei pystynyt pelas-
tautumaan omin avuin. Potilaat oli saatava
ulos autosta ja mahdollisimman nopeasti
siirrettyé lopulliseen hoitopaikkaan.
Onnettomuuspaikalla tydskenteli lopulta

64 henkilda. Yksikéitd onnettomuuspaikalle
halytettiin kahdeksan kunnan alueelta. Talla
kertaa onnettomuuspaikalla voitiin tydsken-
nella rauhassa, koska likenne saatiin jo ai-
kaisessa vaiheessa ohjattua kiertotielle.
Ambulansseja paikalla oli 11 kappaletta.
Ambulanssit riittivat potilaiden kuljettami-
seen, menehtyneitd kun oli suhteettoman
paljon. Onnettomuuden olisi toivonut nou-
dattavan laakinnallisen pelastustyon johta-
jan alkuperaista aavistusta 35 loukkaantu-
neesta, talldin vastaava ambulanssimaaré
olisi ollut vasta alku.

Onnettomuustyyppi oli alueemme riski-
arvioissa tiedostettu. Kuitenkaan ndin mas-
siivisena ja kohtalokkaana, kaikkine epa-
suotuisine yksityiskohtineen, sita ei ollut ku-
kaan pystynyt kuvittelemaan. Ty&skentely
onnettomuuspaikalla ja sen kohtuuttoman
epaoikeudenmukaisuuden kohtaaminen ei
voi olla jattamatta jalkedan auttajiin. Kukin
kasittelee tuntojaan omien selviytymisme-
kanismiensa kautta. Kyseisessa onnetto-
muudessa jalkihoito kriisiryhmien seka kes-
kindisen puhumisen ja keskustelun kautta
on auttajien keskuudessa koettu hyvana ja
tarkeana. @

Opintopaivilla muistettin turman unre|

Suomen Palopaallystoliton kevatopintopaivien tamankertainen tutustumiskohde oli Raumalla UPM-Kymmene Oyj:n tehtaa-
seen ja paperin valmistukseen. Naimme paperin valmistusketjun lopulliseen muotoonsa, kun raskaat paperirullat laitetaan
lastausvalmiiksi tehtaalla odottamaan rekka-autoja kuliettamaan ne pois.

Seuraavana paivana opintopaivien vaki herasi karmeaan tietoon. Tallaiset paperirullat olivat surmanneet 28 ihmista Kon-
ginkankaalla. Opintopaivien osallistujat kunnioittivat hiljaisella hetkella onnettomuuden uhreja.

12 Poboctsticto  3/2004




