Jyvaskylan synkka
junaturma oli myos
nopea pelastusoperaatio
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KUVAT:
RISTO AALTO
JUHANI KATAJAMAKI

Veturin iskeytyminen run-
saan sadan metrin piihin
radasta ylikulkurampin pila-
riin on varma merkki liian
suuresta nopeudesta vaih-
teessa. Jyviiskylin rautatie-
asema sijaitsee taustalla hii-
mottivin ylikulkusillan ta-
solla vasemmalla.

Yhdeksdn matkustajaaja
toinen veturinkuljettajis-
ta menehtyi Jyvaskylan
ratapihalla 6.3. 1998 klo
13.49 sattuneessa rajus-
sa pikajunan kiskoilta-
suistumisessa.
Turmassa loukkaantui 47
matkustajaa. Heistd 35
oli toimitettu sairaalaan
41 minuuttia sen jalkeen
kun ensimmainen Jyvas-
kyldn pelastuslaitoksen
yksikko oli ehtinyt onnet-
tomuuspaikalle.

- Kylla pelastustoimien
on taytynyt sujua erin-
omaisesti, kiittelee tulos-
ta Pelastustiedolle Kes-
ki-Suomen keskussai-
raalan paivystyspoliklini-
kan osastonhoitaja Mai-
sa Nieminen.

Kaatuneiden vaunujen alta
pelastajat saivat turvaan Kol-
‘me matkustajaa, viimeisen
heistii usean tunnin uurastuk-
sen jilkeen. Kuva Kkertoo
mybs tunnisteiden parantu-
misesta. Lidkintdhenkilo-
kunnan ja sairaankuljettaji-
en liivit kerfovat kantajansa
osaamisalueen Kaikille pai-
kallaoleville.
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nnettomuus sattui, kun
pikajuna 105 Turusta
Tampereen ja Jyvisky-

ldn kautta Pieksdmdelle lihestyi
Jyviskyldn ratapihaa ja ase-
maa. Juna ajoi aivan liian lujaa
vaihteeseen, jonka tarkoitus oli
siirtdd juna “suoralta® kakkos-
raiteelta sivuun kolmosraiteel-
le. Nopeudeksi on arvioitu ld-
hes 100 km/h, eli ainakin kaksi
kertaa sallittua suurempi vauh-
ti. Ylinopeus vaihteella sinkosi
veturin yli sadan metrin pdéhén
jasuisti kaksi ensimmaistd vau-
nua kyljelleen. Yhdeksén vau-
nua pysyi pystyssa.

Turun laivapikajunassa oli
viitisensataa matkustajaa.
Heistd yhdeksén sai surmansa.
Myés toinen veturinkuljettaja
kuoli. Sairaalaan toimitettiin47
potilasta. Heistd yksi oli radan-
viereista rantatietd ajanut hen-
kilautoilija, jonka autosta kyl-
jellddnliukunut veturi vei nok-
kapellin ja ruhjoi moottoria,
mutta jétti tuulilasin ehjéksi.

Tdtd onnettomuusraporttia
onnettomuusperjantain jilkei-
send maanantainakirjoitettaes-
sa junan hurjan lahestymisno-
peuden syy oli tdysi arvoitus.

Apu nopeasti

Perjantai-iltapdivind Jyvis-
kyldn pelastuslaitoksen vuoro-
vahvuus oli yhteensd 14. En-
simmdinen onnettomuusilmoi-
tus Keski-Suomen hitdkeskuk-
seen tuli matkapuhelimesta klo
13.49: “Rautatieaseman kohdal-
la juna tuli raiteelta pois ja tor-
maési yhteen autoon kun se tuli
tdhin rantaviylille.”

Onnettomuustietojen perus-
teella hitikeskus ldhetti paikal-
le normaalin peruslihdén: J3:n
(paloesimies Pertti Hinninen
jakuljettaja), J11:n (esimieheni
JuhaHeinonen-+4),J14:n(1)ja
sairasauton (2).

Halytysseloste kirjaa J3:n
hilytysajaksi 13.50,28; ldhto-
ajaksi 13.51,54 ja ilmoituksen
perilletulosta 13.54.

- Paikalla vallitsiaavemainen
tunnelma. Kukaan ei huutanut.
Vaunuista purkautui hiljaisia
ihmisié, joista osa matkatavarat
mukanaan l&hti sanaa sanomat-
ta pois onnettomuuspaikalta,
paloesimies Pertti Hidnninen
kuvailee ensitunnelmia.

- Tein pikaisen tiedustelun.
Vaunuja oli paljon ja onnetto-
muuden laajuuden hahmotta-
minen vaikeata. Turman laajuus
oli kuitenkin aavistettavissa ja

madrasin hatdkeskuksen toimi-
maan suuronnettomuuden
pohjalta, Hinninen kertaili ta-
pahtumia onnettomuuden jil-
keisend sunnuntaina.

- Tiedon ainakin yhdestd uh-
rista junan alla sain heti paikalle
tullessani, joten tismensin hi-
takeskusta hélyttdméén paikal-
le raskasta nostokalustoa: niin
autonostureita kuin VR:n Piek-
sdmden raivausryhmaénkin ka-
lustoineen.

Hitikeskuksen radioliiken-
nenauhoite kertoo raivausryh-
mékiskyn ldhteneen 13.58, mi-
nuuttia myShemmin Hénninen
médrisi hilytettdviksi keskus-
sairaalan valmiusryhmin.

Lisaa yksikoita

Keskelld kaupunkia sattunut
onnettomuus tuotti lukuisia il-
moituksia  hitdkeskukseen.
Turman laajuus selvisi nopeas-
ti. Oman kaupungin yksikdiden
lisdiksi hétikeskus ryhtyi halyt-
timéédn naapurikunnista sairas-
autoja, palo- ja pelastusyksi-
koitd, terveysasemien hélytys-
ryhmid, poliisipartioita, kriisi-
palveluorganisaatiota potilait-
ten ja omaisten henkiseksi
avuksi, yhteistoimintaviran-
omaisia.

Valtion kokeiluhatakeskuk-
sena toimiva Keski-Suomen
hétidkeskus (Kehd) pystyi orga-
nisoimaan tyéhon enimmilldidn
7 pdivystdjad. Kohteeseen hi-
lytettiin kaikkiaan 10 sairaan-
kuljetus-, 18 pelastus- ja 12 po-
liisiyksikkod.  Haélytysselos-
teesta on luettavissa 33 ajoneu-
voyksikén tunnus, Palo- ja pe-
lastustoimen henkildstéd pai-
kallaolienimmilldan 87. Sairaan-
kuljetusyksikkdjd oli Jyvisky-
ldn liséiksi Jyviskyldn maalais-
kunnasta, Pihtiputaalta, Muu-
ramestaja Korpilahdelta. Kaik-
kiaan pelastajia oli noin sata.

Vaunut tutkittiin

Hénninen kertoo jo matkalla
kuulleensa hitikeskukselta,
ettd radalta oli virta katkaistu.

- Méiérisin vaunut tutkitta-
vaksi Juha Heinosen johdolla,
jasitd mukaakun uusia yksikdi-
td tuli paikalle, siirsin heitd Hei-
nosen yksikon avuksi, Hanni-
nen muistelee.

Palopiillikké Markku Men-
salatulipaikalleklo 14.00ja otti
johtovastuun.  Operatiivinen
pelastustyd jatkui kuitenkin
Hénnisen johdolla.

Pystyssd pysyneissd vau-
nuissa henkildvahingot jaivit
muutamaa poikkeusta lukuun-
ottamatta véhiisiksi. Kun ju-
nassa tdménhetkisten arvioi-
den mukaan matkusti puolisen-
tuhatta ithmistd, loukaantunei-
den jdiminen kymmenenteen
osaan on lohdullinen luku. Vau-
nun rakenteet kestivdt rajun
heittelehtimisen ja sitd seuran-
neen rymisteleviin pyséhtymi-
sen hyvin. Samoin tekivét vau-
nujen rakennelmat: pystyyn
jdAneistd vaunuista ei palokun-
tien tarvinnut hydrauli- eikd
muine pelastuskalustoineen ir-
rottaa ainoatakaan uhria. Louk-
kaantuneet saatettiin siirtdd no-
peasti paareille ja osa kykeni
hakeutumaan sairasautoihin il-
man apua.

Kun sairasautoja saatiin pai-
kalle paljon janopeasti eiké kul-
jetusmatka ollut pitka, kuljetuk-
set sujuivat tehokkaana vuo-
roajona.

- Tassatilanteessa emme kat-
soneet kokoamispaikan perus-
tamista tarpeelliseksi, Hanni-
nen perustelee.

Hénnisen arviota tukee kes-
kussairaalan pédivystyspolikli-
nikan kiittdva arvio pelastustoi-
den sujumisesta. Neljassikym-
menessdyhdessd  minuutissa
sairaalaan oli toimitettu 35 poti-
lasta.

Kaatuneet vaunut
surmasivat

Kahden kaatuneen vaunun
osalta tilanne oli tdysin toinen
kuin pystyynjdéneiden kohdal-
la. Vaunujen kaatuminen kyljel-
leen ja sitd seurannut kymme-
nienkin metrien linkuminen
vaihtelevassa maastossa tuotti
kaikille suuronnettomuuksille
ominaista sattuman oikkuilua.
Joku péisi peldstykselld, kun
taas vierustoverin imaisi rik-
koutunut ikkuna-aukko vaunun
alle.

Turmassa kuoli 10 ihmista.
Heistd ensimmaéisend kulke-
neen vaunun alle menehtyi kak-
si,toisenalle neljd jasisélle yksi.
Toisesta vaunusta sinkoutui
ulos ja sai surmansa yksi mat-
kustaja. Toinen veturinkuljetta-
jistamurskautui veturin sisdén,
yksi vaunun alta pelastetuista
kuoli vammoihinsa sairaalassa.

Onneakin oli. Toisen vaunun
alta saatiin nostotyynyn avulla
pelastettua kolme uhria.

- Kun keskussairaalan valmi-
usryhmad (lddkdri, ladkintivah-
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Juna lihestyi kuvan yldosan suun-
nasta kovalla vauhdilla ratapi-
haa. Se ajoi kuvan keskelld niiky-
viiéin vailhiteeseen aivan liian lujaa.
Veturi suistui etualalla nikyvisti
kohdasta radan sivuun. Vaunut
jatkoivat kiskoja pitkin jonkin
matkaa, kunnes kaksi ensimmiisti
suistui ja kaatui radan sivaun.

timestari, sairaanhoitaja) chti
paikalle 14,18, méirisin sennii-
den uhrien avuksi koko pelas-
tustydn ajaksi, pelastustyon-
johtaja Markku Mensala kertoo.

Kaatuneitten vaunujen mat-
kustajille sattui eniten pahoja
loukkaantumisia. Onnettomuu-
den jilkeiselld viikolla sairaa-
lassa oli hoidettavana vield 9
matkustajaa.

Myos kaatuneet vaunut kes-
tivét hyvin. Esimerkiksi ainoa-
kaan istuintuoli ei ironnut kiin-
nityksistdan.

Mensala oli myds kiskytti-
nyt paikalle hiekkaa, kauha-
kuormaajia ja puutavaraa. Jil-
kimmaistd tarvittiin vaunujen ja
veturin kohottamisessa, hiek-
kaa ja kauhakuormureita ras-
kaan nosturikaluston tarvitse-
man tien rakentamiseksi vaunu-
jen viereen. Nostotydt Mensa-
la médrdsi menestyksellisesti
Jyviskylin mlk:n palokunnan
vastuulle.

Kaikkiaan onnettomuuspai-
kalla tydskenteli kolme lddkin-
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Viimeinen kuolleista nostettiin
ruumisautoonklo 18.55.

taryhméa: keskussairaalan ryh-
mén lisdksi ryhmat Jyvéskylin
jalyviskyldan mlk:n terveysase-
milta.

Vaunujen ja veturin nostami-
nen oli aikaa vievd operaatio.

Tiedotustilaisuus

Onnettomuudesta tuli nope-

Uhrien irrottamiseksi vaunuja kohotettiin raskailla nostureilla. Sitd mukaa kun taakka nousi, alle ladottiin
kakkosvitosparruista kannatus. Kuvattu palolaitoksen videonauhalta.
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asti valtakunnallinen uutinen.

- Péiitin, ettd tiedotustilai-
suus jéirjestetddn mahdollisim-
man nopeasti, Mensala painot-
taa. - Hitikeskuksen kautta
kiskin viestitettdviksi, etti tie-
dotustilaisuus on 15.30 VR:n
hallintorakennuksessa. Paatos
oli oikea, tiedontarve oli valtai-
sa. Ainoa ikdvé tilanne oli, ettd
kuolleiden madristi oli kahden-
laista tietoa. Kymmenen oli oi-
kea luku, Yksitoista kummitteli
tiedoissa, kun sairaalassa me-
nehtynyt laskettiin jossain kah-
teen kertaan.

Illan tiedotustilaisuuksissa
kiinnittyi huomio jo varsin
varhaisessa vaiheessa esitet-
tyihin arvioihin onnettomuu-
den syystd, Niin palopééllikko
Mensalan kuin illemmalla On-
nettomuustutkintakeskuksen
johtavan tutkijan Kari Alppi-
vuorenkin viesti oli selvii: juna
oli tuntemattomasta syysti aja-
nut aivan liian lujaa vaihtee-
seen,

- Mitidpd sitd itsestdinsel-
vyyttd kieltdisi vain periaatteen
vuoksi, kun kysymyksessi on
tAminkaltainen suuronnetto-
muus, Mensala perustelee sa-
nomansa selkokielisyytté.

Toinen kerta samalle
tydvuorolle

Jyviskyldssd sattui hieman
samankaltainen onnettomuus
syyskesilld 1996, kun ralliauto
syoksyi Harjun erikoiskokeella
yleisén joukkoon. Turmassa
kuoliyksikatsojaja32 sai vam-
moja.

- Sekin onnettomuus sattui
meiddn tydvuorollemme, Pertti
Hénninen muistuttaa. -Silloin-
kin kyseessd oli mittava sai-
raankuljetusoperaatio. Uskoak-
seni tuolloin saatu suuronnet-
tomuuskokemus, joka harvoin

osuus samojen pelastajien
osalle, vaikutti myonteisesti ali-
tajunnassamme, Hénninen
pohdiskelee.

PT

PS Tédmi kirjoitus on lehden
aikataulullisista syistd kirjoitet-
tupian onnettomuuden jilkeen,
jollointarkkojayhteenvetojaeri
osapuolten toimista ei ollut kiy-
tettdvissd. Kirjoituksen tiedot
perustuvat Hinnisen ja Mensa-
lan haastatteluihin ja hitikes-
kuksen hilytysselosteen osit-
tain tarkistamattomiin tietoihin.
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Palopiiillikké Markku Mensala ja paloesimies Pertti Hiinninen johtivat
pelastustoimia. 35 potilasta kuljetettiin sairaalaan 41 minuutissa.

Kahden vaunun alle menehtyi viisi matkustajaa. Irrottaminen oli aikaa
vieplid toimintaa, Kuva palolaitoksen videolta.

Tutkijalautakunta nimetty

Valtioneuvosto on nimennyt
suuronnettomuuden tutkinta-
lautakunnan. Sen puheenjoh-
tajaksi on nimetty Onnetto-
muustutkintakeskuksen johta-
va tutkija Kari Alppivuori ja ja-
seniksi Himeenlinnan palo-
péillikké Jouko Allinniemi,
pelastusopiston  yliopettaja
Esko Kaukonen ja ylikonstaa-
peli Pekka Aho Jyviskyldnpo-
liisilaitokselta.
Alppivuori ja Allinniemi oli-
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vat myds Jokelan junaonnetto-
muuden tutkijoita kevailld 1996.
Aho puolestaan kuului rallion-
nettomuuden tutkijalautakun-
taan.

Kuvassa lautakunta palave-
rissaan Jyviskyldn poliisilai-
toksella 8.3. ennen virallista ni-
mittdmistiin. Allinniemi (vas.),
Kaukonen, Alppivuori ja Aho
saivat pikakomennuksen Jy-
viiskyldén suoraan tydpaikoil-
leen6.3.

Pelottava
onnettomuus

yviskylin maaliskuinen

junaonnettomuus  on

hitkdhdyttdnyt ihmisid
enemmién kuin moni muu koh-
talokkaampi onnettomuus.
Pikajunaajoi lihes ihanteelli-
sissa sidolosuhteissa suo-
malaisen iso kaupungin rata-
pihalle ja sen vaihteeseen yli
kaksi kertaa sallittua tilanne-
nopeutta suuremmalla vauh-
dilla.

Esiopastinsijaitsi 1850 m ja
pédopastin 500 m ennen vaih-
detta. Kummankin on todettu
toimineen normaalisti. Noin
1,5 km ennen vaihdetta junan
nopeus oli 137 km tunnissa.
Pédopastimella junan suurin
sallittu nopeus - silloin kun
juna saapuu asemalle suoraa
raidetta pitkin - saa olla enin-
tddn 80 km/h. Jos junan tar-
koitus pikajuna 105:n kaltai-
sesti on stirtyd poikkeavalle
raiteelle, nopeus saa vaihteel-
la olla korkeintaan 35 km/h.
Nyt junan vauhti pddopasti-
mellaoliainakin 128 km/h. Sen
jilkeen etdisyys vaihteelle oli
endd sen verran lyhyt, ettd
sallittu 35 km/h on jarrutuk-
senkin jilkeen ylittynyt to-
dennikoisesti ainakin kaksi-
kertaisesti.

Onnettomuutta on vartail-
tu Jokelan junaturmaan
21.4.1996. Tuolloinkin juna
ajoi vaihteeseen liian suurella
nopeudella.

Jokelan tapauksessa oli
kuitenkin “lieventavia* asi-
anhaaroja: vaihdejirjestely
oli ratatéiden vuoksi poik-
keuksellinen japaikallavallit-
si todellinen hernerokkasu-
mu. Olosuhteet eivat riitd se-
litykseksi ylinopeudelle, mut-
ta tekevit turman jotenkin
“ymmarrettavaksi®.

Jyviskyldssd Jokelan kal-
taisia haittoja ei ollut. Sdd oli

kirkas, raidejarjestely nor-
maali ja veturin ohjaamossa
tuplamiehitys.

Nykyisin pikajuniakin kul-
jettaa vain yksi kuljettaja (Jo-
kela). Jyviskylin tapaukses-
sa michistd oli edellisyoni
kuljettanut tavarajunan Piek-
saméeltd Tampereelle. Koska
junassa oli lastina vaarallisia
aineita, kuljettajia piti VR:n
sadnnosten mukaan olla kak-
si. Miesten tyévuoro keskey-
tyi Tampereelle, josta se kuu-
den tunnin levon jilkeen jat-
kuiajovuorona takaisin Piek-
simielle. Nyt kuljetettavana
oli Turusta Tampereelle saa-
punut laivapikajuna,

Niistid ldhtokohdista kat-
soen onnettomuus oli todella
pelottava, koska sen toistu-
miseksindyttad riittévin vain
kuljettajan (-ien) inhimillinen
virhe. Kun kaksoismichityk-
selld varustettu pikajuna voi
Jyviskyldnkaltaisin seurauk-
sin ajaa keskelld pdivid hy-
vissd sddolosuhteissa vas-
toin esiopastimen ja padopas-
timen maardyksid vainaistin-
varaisellaohjaamisellailman
teknistd varmistusjérjestel-
méad, vol vastaava onnetto-
muus olla periaatteessa mah-
dollinen milloin vain millé ta-
hansa rataosuudella, joka ei
ole automaattisen kulunval-
vonnan varmistama.

Matkustusturvallisuuden
uskottavuuden vuoksi todel-
la soisi, eftd ainakin yhdeksi
syyksi onnettomuudelle sit-
tenkin l6ytyisi jokin tekninen
vika, esimerkiksi jarruihinliit-
tyvi.

Joka tapauksessa on sel-
vid, ettd onnettomuus no-
peuttaa automaattisen kulun-
valvonnan rakentamista.

Juhani Katajamdlki




