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Katastrofi

Otsikkoon painettu sana on useimmissa tiedotusvalineissa karsinyt inflaation. Se on
kulunut puhki. Onnettomuus kuin onnettomuus on ollut "katastrofi”,

Tassa lehdessa sanaa on kaytetty aarimmaisen harvoin. Mielesséaan on toivonut, ettei
sitd Suomi-yhteydessa tarvitsisi koskaan kayttaakaan, Varhain keskiviikkoaamuna 28,
syyskuuta tuo toive murskaantui.

Ithmeren disesta katastrofista on laaja raportti tAssa numerossa. Yhteenvedon kokoa-
minen on ollut vaikeata, koska suuronnettomuuden monet yksityiskohdat eivét viela ole
tiedossa. Kaikkia osasia ei pystyta selvittdmaéan koskaan.

Y1i 900 uhria vaatinut suuronnettomuus sattui Suomen meripelastuksen vastuualueella.
Pelastustoimien sujumista on julkisuudessa Kiitelty. Kiitokset ovat kulminoituneet kommo-
dori Raimo Tiilikaiseen, jonka jamékan vakuuttava mutta samalla tunteisiin vetoava
esiintyminen valittyi television kautta sadoille tuhansille ihmisille Suomessa ja ulkomailla.

Pelastustyon koko ketju halyttdmisista vimeisimpaan pelastusoperaatioon tapahtui
mahdollisimman hankalissa oloissa. Tiedossa on, ettd merella nayteltiin upeita sankarite-
koja helikoptereissa ja laivoilla. Kiitoksiin on ollut aihetta.

Jokaisella mitallilla on aina kaantdpuolensa. Erinomaisten yksildsuoritusten takana
pelastustdiden kokonaiskuva on jaédnyt vaillinaiseksi. Meripelastusviranomaiset ovat
vaienneet negatiivisista yksityiskohdista, koska heille ei ole osattu tehda oikeita kysymyk-
sid. Meripelastuksen resursseista ei vieldkaan ole virinnyt kriittista keskustelua ja analy-
sointia, vaikka onnettomuudesta on kulunut jo kuukauden verran.

Julkisuudessa on jonkin verran arvosteltu ruotsalaishelikoptereiden my6haista halytta-
mistd. Kritiikki on torjuttu. Meripelastuskeskuksessa paivystaa oisin vain yksi henkild.
Yhteydenottoihin kuluu vakisinkin aikaa kun on niin monta paikkaa mihin soitella, on
vastattu.

Merihataan joutunutta tai tulipalon kohdannutta alusta voi auttaa vain ulkopuolelta
tuleva apu. Siksi pelastushelikoptereiden ja lahistélla olevien laivojen halyttdminen on
meripelastuksen toimenpidelistalla tarkeysjarjestyksessa ensimmaisena.

Tai ainakin pitdisi olla. Suomen ainoa paivystava, varta vasten meripelastusta varten
hankittu ja varustettu Super Puma sai hélytyksen nopeasti, klo 1.35, mutta seuraava
suomalaiskopteri, Helsingin Malmille sijoitettu kevyt pelastushelikopteri Agusta Bell
halytettiin vasta klo 2.21, lahes tunti Estonian l&hettdméan ja meripelastuskeskuksen
vastaanottaman héatakutsun jélkeen. Viive on kasittdmattéman suuri. Kuitenkin eri
lahteista kansalaiset ovat kuulleet ja lukeneet, etta "ensimmaiset pelastuskopierit saivat
halytyksen nopeasti ja ehtivat onnettomuusalueelle kello kolmen aikaan”.

Totuus on edelld kerrotun karu. Vain yksi pelastushelikopteri oli onnettomuuspaikalla
kellokolmen aikaan (3.03) eika vield 4.30:k&an pelastustydssa ollut kuin neljd helikopteria,
joista kaksi Ruotsista. Vasta paljon my&hemmin paikalle ehtivat MI-8:t Utista, toinen Super
Puma ja toinen Agusta Bell.

Tama oli pelastushelikopteritilanne Suomessa syyskuun 28. paivana. Valmius ei ollut
mitenkaan poikkeuksellisen huono — painvastoin: Malmin kopterille pystytaan nykyisel-
laan jarjestdmaan kotipaivystys korkeintaan joka toinen tai kolmas viikko. Nyt sattui
olemaan se oikea viikko.

Meripelastuksemme iskukyky on lievasti sanottuna vaatimaton. Osuvamman laatusa-
nan voi muotoilla tdméan kirjoituksen otsikosta.

PS.

Kuinka suhteellinen kasite turvallisuus onkaan. Kerrostalojen porraskaytavilla ei saa
séilyttaa lastenvaunuja eiké pyorékellareissa mopoja, mutta uivan loistohotellin "kellaris-
sa", joidenkin matkustajien kannalta "ullakolla", saa kuljettaa 52 lastattua rekkaa tai 370
henkildautoa.
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Murhenaytelma Itamerella

Laivamatkustajan ja pelastusviranomaisen painajainen, matkustaja-aluksen akillinen uppoaminen syysmyrskyisella merelld keskella
yota, jarkytti miljoonat ruotsalaiset, virolaiset ja suomalaiset aamuaskareillaan varhain keskiviikkoaamuna 28. syyskuuta. Uton
edustalla, kansainvaliselld merialueella; mutta Suomen meripelastuksen vastuusektorilla sattuneessa Euroopan pahimmassa
merikatastrofissa lahes kahdeksaankymmeneen vuoteen ja Itameren kohtalokkaimmassa suuronnettomuudessa kautta aikojen sai
surmansa yli 900 matkustajaa ja laivan henkilokuntaan kuuluvaa. Lokakuun alun tietojen mukaan Estonia-aluksella oli 1049 ihmista.
Heista pelastui vain 136. Tarkkaa matkustajamaédraa saadaan tuskin koskaan tietaa.
Tata lokakuun puolivalissa kirjoitettaessa onnettomuuden monet yksityiskohdat olivat hamérén peitossa. Kattavaa yhteenvetoa
pelastustoimista ei myoskaan ollut kaytettavissa.
Raportti, jossa onnettomuutta tarkastellaan palo- ja pelastusviranomaisten nakokulmasta, perustuu Turussa tapahtuneisiin haastat-
teluihin ja eri lahteista koottuihin tietoihin.

Aiheeseen palaamme luonnollisesti vield usean kerran.

Autolautta Estonian uppoamisen
aiheutti autokannelle paassyt
vesi. Laivan keulaportin murtu-
misesta aiheutunut meriveden
vydry vei aluksesta vakavuuden
ja johti nopeaan kallistumiseen
ja dkilliseen uppoamiseen.

Myrskyssd ja yon pimeydessa
helikopterit ja paikalle kiirehti-
neet alukset saivat pelastettua
136 ihmista.

Hoyrylaiva Titanicin merionnet-
tomuudessa huhtikuussa 1912
menehtyi 1503 ihmistd. Kuiten-

S P

kin joka neljés laivalla ollut pe-
lastui. Kun Estonian onnetto-
muudesta selviytyi vain joka

seitsemds, syyskuisen merion-
nettomuutemme laajuus kasvaa
ﬁptistii murheellisempiin mittoi-
in.

livoimainen vastustaja

"Mahdoton onnettomuus™ pal-
jasti karusti meripelastusre-
surssien niukkuuden todellises-
sa suuronnettomuudessa. Me-
relld ndytellyt upeat sankariteot
pelastustoissa eivat tata tosi-
asiaa miksikdan muuta.
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Kuvat:

Lehtikuva
Pressfoto

Juhani Katajamdiki

Ihminen lahettda miehen kuuhun
ja luotaimen tutkimaan Saturnuk-
sen kehid ja luulee hallitsevansa
luontoa. Mutta kun meri arjyy tai
maa jarisee, ihminen vol useimmi-
ten vain voimatonna seurata luon-
non valtaisia voimainnaytoksia.

Onmunmuusyiinii me-
relld vallitsi kova myrsky.
Puuskissa aallokko oli hurja.
Tallinnasta kohti Tukholmaa
matkannut MS Estonia, ent.
Viking Sally, Wasa King, Sil-
ja Star, lihetti meri-VHF-ka-
navalla lyhyen mayday-hiiti-
kutsun. Sen kuulivat Turun
Meripelastuskeskus, autolau-
tat Silja Europa ja Mariella ja
myos Turun aluehiilytyskes-
kus, mutta eiviit Ruotsin me-
ripelastuskeskukset. Kello oli
tuolloin 1.24.

Nopea uppoaminen

Ennenkuin ainoakaan ul-
kopuolinen pelastaja toisella
aluksella tai helikopterissa oli

onnettomuus-
paikkaa tai edes ehtinytranni-
kolta ilmaan, Estonia oli
uponnut Itimeren syvyyteen
mukanaan satoja matkustajia
ja laivahenkilokuntaan kuu-
luvia. Laivan keulaportin
ulommainen osa, keulavisiiri
olirepeytynytirti ja vetti péi-
si sisemmiin portin reunoilta
ja repeytyneisti aukoista au-
tokannelle. Mikili visiiri re-
péisi mennessiin hydrauliik-
kanosturinsa siten, ettd myos
autokanteen tuli repeytymii,
vesi piiisi suoraan myos ko-
hehuoneen kannelle.

Autokansi on kuin uunipel-
ti, joka menettii tasapainon-
sa viihdisestikin vesimiiiiris-
td. Estonian vakavuus ei kes-
tinyt vellovia vesimassoja.
vaan alus kallistui ja vajosi
nopeasti.

Tutkimus tulee aikanaan
selvittiimiin  yksityiskohdat
onnettomuudesta, jonka ei pi-
tinyt olla mahdollinen.
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Tulipalo,
ei uppoaminen

Pelastustiedossa  ilmestyi
keviittalvella kirjoitus Turun
vesipelastuksesta:  “Kivita-
lonkokoisen autolautan on-
nettomuus Turun vesipelas-
tuksen suuri uhkakuva™ (Pt 3/
94). Palopiillikké Pentti S.
Turjasta, apulaispalopiillik-
ko Jari Sainiota ja palomesta-
ri Reijo Salmista haastatelles-
sani todenniikdisimpini
suuronnettomuustyyppiné
autolautalla yleisesti pidettiin
tulipaloa.  Totaaliuppoami-
nen tuntui lihes mahdotto-
malta ajatukselta, vaikka Sal-
ly Albatrossin karilleajo ja
“uppoaminen”  matalikolle
oli tuoreessa muistissa.

Haastattelussa Turun palo-
laitoksen  vesipelastusvas-
tuulliset moneen otteeseen
painottivat eri viranomaisten
yhteistyon merkitysti ja kou-
lutuksen tirkeytti. — Vain sil-
li opitaan tuntemaan eri osa-
puolten vahvuudet jarakenta-
maan  pelastusyhteistyélle
toimiva kokonaisuus mah-
dollisessa  suuronnettomuu-
dessa, palopiillikké Turjas
tiivisti.

Estonian onnettomuudessa
yhteistyon sujuvuutta testat-
tiin kovimman jilkeen. Kii-
tosta tuli aina valtionpddmie-
hilti asti. Jdrjestelmd toimi
yleisesti ottaen hyvin. Re-
surssien niukkuudesta ei voi
syyttid paikallisia viranomai-
sia, toimintaedellytysten
puitteet on poliittinen ratkai-
su. jonka yhteiskunta on vuo-
sien  saatossa  piitoksillddn
maédritellyt.

Onnettomuuden
laajuus paljastuu

Mayday-kutsu tuli meri-
VHF:sti klo 1.24. Sen vas-
taanotti myds Turun hitéikes-
kus. Koska se kuuli Turun
Meripelastuskeskuksen vas-
taavan kutsuun, ei viesti aihe-
uttanut toimenpiteitd ahk:ssa.

Kello .48 onnettomuuden
laajuus alkoi selvitid meripe-
lastuskeskuksessa (MEPE),
kun Estonia-alus katosi tutki-
en kuvaruuduilta., Vihitellen
MEPE oli hiillyttinyt lihistol-
lii purjehtineet autolautat Sil-
ja Europan, Mariellan, Finn-

jetin ja Isabellan sekéd rahti-
alus Finnhansan. Hilytyksen
olivat saaneet myds vartiolai-
va Tursas ja Saaristomeren
merivartioston Turun vartio-
lentueen Super Puma-pelas-
tushelikopteri.

Sen jilkeen hilytettivien
piiri laajeni tasaisesti, Paikal-
le komennettiin merelld ole-
viarahtialuksia, helikopterei-
ta Ruotsista, lisdd helikopte-
reita Suomesta, mm. Utista
kolme keskiraskasta MI-8:a,
kaksi rajavartiolaitoksen ke-
vyttd meritoimintahelikopte-
ria Agusta Bell AB 412 ja
Medi-Heli. Ensimmdéisen on-
nettomuuspiivin aikana pe-
lastustdihin  osallistui  Suo-
mesta kaikkiaan kahdeksan
kopteria, Ruotsista yhdeksdn
Super Pumaa ja Kawasaki
Vertol 107 keskiraskasta pe-
lastushelikopteria, Tanskasta
kaksi, Virosta ja Ahvenan-
maalta yksi kopteri.

Lentopelastajat
valmiuteen

MEPE ilmoitti  Turun
ahk:lle Estonian uppoamises-
ta klo 2.15.

Ahk ilmoitti asian vilitto-
misti palopiillikké Turjak-
selle, joka kiirehti mokiltéin
meripelastuskeskukseen  ja
sen johtoryhméin. Ilmoituk-
sen saivat myos apulaispalo-
paillikko Jari Sainio, hilytys-
mestari Juha Virto ja pdivys-
tdvd palomestari Reijo Salmi-
nen.

On melkoinen yhteensattu-
ma, ettd samana yond vain
hieman aiemmin oli Turun
merialueella péittynyt suuri
dljyntorjuntaharjoitus. [Imoi-
tus matkustaja-aluksen suu-
resta merihddéstd tuntui niin
uskomattomalta, ettd ajatus
harjoituksen  jatkumisesta
kummitteli monen  viran-
omaisen takaraivossa alku-
vaiheessa.

Klo 2.59 MEPE pyysi Tu-
run yliopistollista keskussai-
raalaa valmiuteen ja lddkéri-
ryhmid Utoseen, Liiinin pe-
lastustarkastajalle Raimo Vii-
namdelle ahk ilmoitti klo
3.27, minuutti sen jilkeen oli
yhteys Helsingin ahk:on, joka
viilitti tiedon sisiministeritén
organisaatiolle.

Turun palopédllikkd Pentti Turjas hélytettiin mokiltdén Saaristomeren meripelas-

tuskeskukseen Turkuun,

Itdmeren historian kohtalokkain merikatastrofi sattui kansainvéliselld merialueel-
la, mutta kuitenkin suomalaisella kalastusalueella. Itimerenmaiden pelastuspal-
velusopimus médrittelee onnettomuusalueen Suomen meripelastuksen vastuu-

alueeksi.

Onnettomuus sattui vesilld, missa luoteistuuli laajan matalapaineen vallitessa on
voimakkaimmillaan. Myrsky pédsee esteettd raivoamaan Saksan rannikolta asti,
Estonian uppoamisydna sda rannikolla oli vahatuulinen. Heti Utdn jdlkeen séé
muuttui aivan oleellisesti, helikopterimiehistét kertovat,
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Téma kuva on otettu useita tunteja uppoamisen jalkeen. Aamu on jo valjennutja merikatastrofin jarkyttavé laajuus paljastunut.
Kuvan uhrion pystynyt kiinnittyméaén lauttaan, muttaei ole kyennyt nousemaan sille. Ison pelastuslautan kulkuaukko on lahes
metrin korkeudella. Lauttaan nousemista varten on kiinted kéysitikas. Monessa onnettomuuskuvassa tikas nakyi lautan -
sisilld.

Sainio miérdsi laitoksen
vesitoiminnasta  vastaavan
palomestari Salmisen valmis-
tautumaan lentokomennus-
kunta EKA:n (Pt 3/94) odo-
tettavissa olevaan lihtokut-
suun.

Vapaavuorosta hilytettiin
samaan aikaan vahvistuksia
vuorovahvuuden tehostami-
seksi tulevien tuntien ajaksi.

Muodostettiin - EKA-ryh-
miit Salminen ja Teronen ja
myohemmin vapaavuorolai-
sista ryhmi Véiisdnen.
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EKA pelasti
merestd kolme

Ryhmi Salminen nousi
Utista tulleeseen MI-8 konee-
seen. H4-tunnuksella varus-
tetun koneen ohjaajana toimi
kapteeni Kari Manninen.
Miehiston muodostivat perii-
mies, mekaanikko ja pintasu-
keltaja.

Nousu tapahtui klo 6.25.
Onnettomuuspaikalle  kone
ehti kello 7 tienoilla. Laskeu-
tuminen Silja Europan kan-

nelle ei merenkidynnissi on-

nistunut.  Niinpii  Salmisen
ryhmiin =~ (1+6)  tydnkuva
muuttui: heistid tuli pintape-
lastajia.

Koneelle miéirittiin oma
etsintiisektori. Meri lainehti
liiveji ja lauttoja, joita oli sin-
gottu mereen apuun tulleilta
laivoilta niiden lisiiksi jotka
olivat periiisin  Estonialta,
Kertatoisensajilkeen laskeu-
tui pintapelastaja aaltoihin
tutkimaan lauttoja ja liveji.
Tyhjit puhkottiin puukoilla,

jotteivit aiheuttaisi turhia tar-
kastuksia jatkossa,
MI-8 pyslyy operoimaan

kertatankkauksella  kolme
tuntia. Lihes viimeisilli het-
killii kopteri havaitsi lautan,
Jolta pelastajat nostivat tur-
vaan kolme miesti. Ennen
paikalta irrottautumista kone
vinssasi Isabella -alukselta
huonokuntoisen  pelastetun
mukaansa, ja matka kohti
TYKSii alkoi. Pelastettujen
ylle puettiin limpohaalareita
ja huopia, pulssia tarkkaltiin
eikii potilaiden annettu nu-
Kahtaa. Valmiudet tipanan-
toon ym. olivat, mutta niihin
ei ollul tarve ryhtyii,

Potilaiden koneesta siirron
Jilkeen tapahtui nopea tank-
kaus ja siirtyminen takaisin
onnettomuusalueelle. Salmi-
sen ryhmi teki kaikkiaan kol-
me kolmen twnnin pelastus-
lentoa.

Eniii ei aalloilta elivii 16y-
tynyt. Kone kuljetti vainajia
Utshon. Siellid ryhmii Salmi-
nen jakaantui kahteen ryh-
miiéin, kun myos toinen MI-8
michitettiin osaksi Salmisen,
osaksi Terosen ryhmiistii.

Ryhmii Teronen oli siirty-
nyl maakuljetuksena Pirnai-
siin. Ryhmii nousi potilaita
tuoneen Super Puman paluu-
kyytiin ja jii Utdoseen pinta-
pelastajien vaihtomichisték-
sl

Pian toimenkuva nopeasti
muuttui, Kuolleita alkoi tulla
yhii enemmiin ja heidéin kisit-
telyynsii tarvittiin rutinoitua
viikeid.

Tyo lankesi Terosen ryh-
miille.

Scuraavana piiviini etsin-
niit jatkuivat, Ryhmii Salmi-
sen, Terosen ja Viiisiisen mie-
hiii toimi MI-8 koneiden pin-
tapelastajina kaikkiaan kol-
mena piiviind. Sind aikana
yhteensii 17 miestii teki pinta-
pelastusta meressi.
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Kaikkia valmiuksia
kohotettiin

EKA-ryhmien operoidessa
kentilli Turun hiitiikeskus
kohotti valmiuksia. Turun ja
Maarian VPK:t oli hiilytetty
asemilleen. Pintapelastajien
tarvitsemia pukuja, kellunta-
vilineitd, ripyloiti, jne. han-
kittiin paikallisesta liikkeestii
reserviin.

Pelastuneiden siirtokulje-
tuksiin kiiytettiin Turun sai-
rasautojen lisiiksi autoja Kaa-
rinasta ja Paraisilta. Kiivaim-
pina tunteina yksityiset sai-
raankuljetusautot ajoivat Tu-
russi poikkeuksellisesti
myds kiireellisii kuljetuksia.

Kello 8.22 ilmoitti Valtion
pelastuskoulu Kuopiosta, etti
heilli on mahdollisuus lihet-
Lidd 15 pintapelastukseen ky-
keneviii. Koulussa oli me-
neilldéin sukelluskurssi. Val-
mius purettin klo 13.22.

Medi-Heli oli valmiudessa
Ruskon kentilli klo 8.51.
Kone osallistui  potilaiden
kuljetukseen.

Leka-ryhmien
toiminta

Helsingin  pelastuslaitok-
sen lentokomennuskunta
LEKA sai valmiuskomen-
nuksen klo 6.28. Ryhmii lihti
kolmessa osassa kahdella he-
likopterilla ja maantiekulje-
tuksena Utdhon, Ensimmiii-
nen ryhmi piisi lihtemiiin
klo 9.15 ja oli Utdsséd 10.17.
Ensimmiiiset LEKA-michet
pédsiviit merelle turkulaisten
tapaan MI-8 koneiden pinta-
pelastajina, mutta vasta klo
13.20. Elivii pelastettavia ei
eniidl koleasta meresti 10yty-
nyt, menchtyneitid kyllid. Osa
miehistid  hoiti linnakkeelle
perustetun  alapelastuskes-
kuksen toimintoja. Perusyk-

FLLRSTUSTIN 8/94

Turun pelastuslaitoksen EKA-ryhmé pelasti lautalta kolme miesté. Paljasjalkaiset pelastetut on kopterissa puettu Turun
palolaitoksen lampdhaalareihin. Toinen oikealta laivan konemies Henrik Sillaste, joka ensimmaisena silminnékijana kertoi
veden sisdéntulosta keulavisiirin kohdalta. Oikealla EKA-ryhmén vetéjd Reijo Salminen, joka turkulaisista ensimmaisend veti
pelastuspuvun ylleen ja laskeutui pintapelastustehtévaan.

sikkoonsid Helsingin Malmil-
le 12 miehen ryhmii palasi
myd&hiiin seuraavana iltana.

Turun EKA ja Helsingin
LEKA piisi ammattitaitoaan
vastaaviin  tehtiviin - myo-
hiidin.

Syy on karu. Meripelastus-
lentotoiminnasta  Suomessa
vastaava rajavartiolaitos ja
Ruotsissa vastaavasta toimin-
nasta huolehtivat ilma- ja
merivoimat operoivat péi-
siidntoisesti vain omilla mie-
histoilliiéin, Niin - Suomesta

kuin Ruotsistakin ensiksi pai-
kalle ehtineissi Super Pumis-
sa, Agusta Bellissd ja Vertoi-
leissa oli omat tiydet miehis-
tot ohjaajasta pintapelasta-
jaan. Vaihtomiehistonsikin
ne tiydensivit omista yksi-
koistidin tankkausvaiheissa
kotikentillddn. Niinpi lento-
komennuskuntien palomies-
pelastajat 1oysivat paikkansa
vasta ilmavoimien MI-8 ko-
neista, joiden miehistét ovat
enemmin tai viihemmiin ti-
lannekohtaisesti koottuja ja

joihin suuren kuljetuskykyn-
si ansiosta voi kerralla nousta
useampikin pelastaja.

Yksi kopteri
pelasti 35

Pelastustoimien todellinen
sankari on Turun vartiolentu-
een piivystysvuorossa olleen
Super Puman miehisté. Oh-
jaajakapteeni Veikko Mietti-
sen yksikko sai hilytyksen
1.35. Kotipiivystyksestd hi-
lytetty michisto ehti onnetto-
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Turun EKA-ryhmésta laskeutui kolmen péivan aikana yhteensé 17 miesta hyiseen mereen. Viikko onnettomuuden jélkeen
otetussa kuvassa heista yksitoista. Vasemmalta ryhmien vetajat, paloesimiehet Arto Teronen, Periti Vaisanen ja palomestari
Reijo Salminen, palomies Jussi Vaitiniemi, palomies Harri Niska, palomies Matii Orte, palomies Matti Pikku-Jamsa, palomies
Rauno Lindholm, palomies Ari-Tapio Dalen, ylipalomies Kari Pikku-Jdmsé ja palomies Heikki Vahakuopus.

muuspaikalle klo 3.03. Pime-
illid merelli ajelehti pelastus-
liivien ja -lauttojen varassa
kymmeniéd ihmisid. Heidén
keskelliin aalloilla kellui sa-
toja tyhjii liiveja.
Pintapelastaja, merivartija
Juha Alalahii laskeutui vins-
sin varassa kerta toisensa jil-
keen lautoille ja kiinnitti pe-
lastettavan  valjaisiin, muu
miehistd vinssasi uhrin ylos.
Kopteri vei pelastetut Silja
Europalle. Puma pystyi las-
keutumaan helikopterikan-
nelle toisin kuin MI-8 myo-
hemmin. Kahden tunnin tyos-
kentelyn jilkeen Puma palasi
Turkuun tankkaamaan.
Samassa yhteydessid kop-
teriin nousi toinen pintasukel-
taja, aliluutnantti Risto Leino.
Nopea siirtyminen takaisin
onnettomuuspaikalle.  Ala-
lahti ja Leino vuorottelivat ja
nostivat pelastetun toisensa
jilkeen kopteriinsa. Aamu-
yon tunteina he poimivat
merestd 35 ihmistd, eli joka
neljiinnen kaikista onnetto-
muudessa pelastetuista,

12

Toinen Puma loysi
enid kuolleita

Suomeen hankittiin muu-
tama vuosi sitten kolme pe-
lastushelikopteria. Kaikki si-
joitettiin Turkuun.

Kolmesta koneesta oli
syyskuisena onnettomuusil-
tana kiytettivissi kaksi. Kun
vain yhdelli koneella on Kiin-
ted kotipdivystys, jo toisen
koneen ilmaan saaminen kes-
tdad. Niinpd vartiolentueen
toinen Puma lihti onnetto-
muusalueelle vasta 6.15 —
viisi tuntia uppoamisen jil-
keen. Koneen miehisto 16ysi
vedesti eniiid kuolleita.

Turun  EKA-miehistéllid
operoivalla armeijan kopte-
rilla oli parempi onni. Se [oysi
mereltd klo 7 ja 8 vililld lau-
tan, jolta sai turvaan kolme
hengissi olevaa.

Rajavartiolaitoksen kevyt
pelastuskopteri ~ Helsingin
Malmilta ehti paikalle toisena
koneena samoihin aikoihin
kuin ensimmdinen kopteri

Ruotsista.

Malmin koneen kanssa oli
onnea. Pysyvii pidivystys on
jokatoinen viikko. Nyt oli se
oikea viikko.

Pelastusalukset
tuulen armoilla

Kuten tissiikin lehdessi on
viime aikoina usein todeitu,
Itiimeren matkustaja- ja rahti-
laivaliikenne on vilkasta. Se
on toisaalta onnettomuusris-
ki, mutta on samalla kohtuul-
lisen nopean avun tae merihii-
tidn joutuneelle alukselle —
hyvissi olosuhteissa.

Estonian upotessa lihistil-
ld oli useita autolauttoja ja
rahtilaivoja.

Lihimpind oleva ehti niih-
di vajoavan aluksen valot.

MS Silja Europa ja Mari-
ella ehtiviit onnettomuuspai-
kalle tasan tunti mayday-kut-
sun jilkeen, Hieman myo-
hemmin  saapuivat  Silja
Symphony ja Isabella. Pelas-
tuskapasiteettia oli onnetto-
muuspaikalla runsaasti: isoja

laivoja massiivisine pelastus-
veneineen, isoine ja pienem-
pine pelastuslauttoineen, tu-
hansine pelastusliiveineen.
Kovassa tuulessa ja aallo-

kossa  kymmenien metrien
korkeudelle ylikansille sijoi-
tettuja pelastuveneitii ei tuu-
lessa  pystytty  laskemaan.
Aluksilta singottiin lukemat-
tomia lauttoja ja liivejii me-
reen, joita hengestiiiin kamp-
pailevat uhrit yrittiviit tavoi-
tella, Osa onnistul, suuri osa
¢l

Aluksista ainakin Isabella
pystyi operoimaan pelastus-
liukunsa ja sen alaosaan auto-
maattisesti kiinnittyviin suu-
ren kerityslautan kanssa.

Neljiin mainittuun aluk-
seen pelastettiin yhteensii 58
ihmisti. Hieno luku, mutta
sittenkin “vain™.

Etupainotteisuuteen
ei mahdollisuuksia

Kirjoituksessa vilahtelevat
kellonajat ja pelastusyksik-
kajen lukumiiiirit ovat karua
luettavaa. Vaikka helikopte-
reita oli piiviin mittaan pai-
Kalla Lihes 30, uhrien pelasta-
misen kannalta valtaosa ehti
paikalle aivan liian my@hiiin.

Maalla  paloviranomaiset
oval lottuneel  etupainottei-
seen toimintaan. Merelli sel-
laiseen ¢1 ole Suomessa re-
sursseji. Viihiiiset  kopterit
oval hajallaan eri puolilla
maata.  Palokunnanomaista
paivystystii niillii ¢i ole aino-
allakaan.

Toisin on Ruotsissa. Aina
kun ilmavoimien suihkukone
on ilmassa, piiivystiii ainakin
yksi pelastushelikopteri. Pe-
rusvalmius on selviisti Suo-
mea parempi.

Toisin
voisi olla

Huhtikuussa jitti mietin-
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Todellinen apu

oli neljan kopterin varassa!

Rajavartiolaitoksen Tu-
run vartiolentueen piivys-
tysvuorossa oleva Super
Puma pelastushelikopteri
sai hilytyksen 135
(mayday laivalta tuli 1.24).
Kotipiivystyksesti hiilytet-
ty miehistd: kaksi ohjaajaa,
kaksi mekaanikkoa ja yksi
pintapelastaja, pidsi Turus-
ta ilmaan 2.30. Onnetto-
muusalueelle se ehti 3.03.
Koneen toiminta-aika tiy-
sillid tankeilla on 4,5 tuntia.

Rajavartiolaitoksen Hel-
singin lento-osaston kevyt
pelastushelikopteri Agusta
Bell 412 tunnuksella HD sai
hélytyksen 2.21. Ilmaan se
péisi 3.30, alueelle se en-
nétti noin 4.30.

Visbyn saarelta hilytetty
Ruotsin ilmavoimien pelas-
tushelikopteri Super Puma
(tunnus Q 97) ehti paikalle
toisena, klo 3.50 Suomen
aikaa. Hilytyksen se oli
saanut 2.05 ja noussut il-
maan 2.55.

Estonia-onnettomuuden pe-
lastustdihin osallistuneiden
helikopterien kokonaismaara
on upea luku: 27.

Luku on harha. Pelastustiedon
kokoamat selvitykset kerto-
vat, etta alkuvaiheissa, joka
sekin tarkoittaa niin pitkéa ai-
kaa kuin kolme tuntia hatail-
moituksen jélkeen, pelastus-
tdissd oli vain nelja (4) heli-
kopteria: kaksi Suomesta,
kaksi Ruotsista.

Toisen ruotsalaiskopte-
rin (Kawasaki Vertoil, kes-
kiraskas kuljetus- ja pelas-
tuskopteri) hiilytys- ja lih-
toajat eivdt ole tiedossa.
Kohdealueelle se ehti sa-
moihin aikoihin kuin Hel-
singisti lihtenyt HD.

Kolme kopteria
pelasti 57

Suomalainen Super
Puma sai meresti pelastet-
tua 35 ihmistd. Osan heisti

kone vei autolautoille, osan
maihin. Ruotsalainen Puma
pelasti 15, suomalainen
Agusta Bell 7. Vertoilin
luku ei ole tiedossa.

Kello 4.30 pelastustdissi
oli nelji kopteria. Matkalla
onnettomuuspaikalle olivat
Ruotsista Super Pumat Q
99,91 ja 95 seki Vertoilit Y
64,74, 68 ja 69. Hilytyksen
olivat saaneet Rajavartio-
laitoksen Agusta Bell HVH
Rovaniemeltd, Rajavartio-
laitoksen toinen pelastushe-
likopteri Super Puma tun-
nuksella HF, Super Puma Q
98 Ruotsista ja Utista Suo-
men ilmavoiminen keski-
raskaat Kkuljetus- ja pelas-
tushelikopterit MI 8:t tun-
nuksilla X 92, 42 ja 62.

Yksi valmiudessa,
kaksi riisuttuna

Suomen meripelastuk-
senrungoksi muutama vuo-

si sitten perustettu Super
Puma -lentue kisittii kol-
me konetta. Yksi niistd on
aina  hilytysvalmiudessa
(kotipdivystys). Lihes
sddntond voi pitid, ettd yksi
koneista on aina huollossa.

Onnettomuushetkelld
yksi kopteri on Kuoreve-
delli riisuttuna huoltoa var-
ten. Toinenkin kone oli val-
mistettu huoltoa varten. Se
saatiin lentokuntoon klo
6.15.

MI 8-koneita pidsiviit
hyddyntimdin Turun ja
Helsingin  lentopelastus-
kunnat. Turkulaiset saivat
kopterin allensa 6.25, hel-
sinkildiset vasta 13.20. Tur-
kulaiset 16ysiviit kolme pe-
lastettavaa vield niinkin
myo¢hédin kuin kello kah-
deksan tietdimiin.

Kopterit pelastivat
meresté vajaat sata

Koptereiden pelastuslu-
vut eiviit titi kirjoitettaessa
olleet kokonaisuudessaan
tiedossa. Suomalaiskoneet
pelastivat ainakin
35+7+3=45. Viisi ruotsa-
laista Super Pumaa ilmoit-
taa omaksi yhteisluvukseen
36. Vertoilit ovat raportoi-
neet eldvien ja kuolleiden
kokonaisluvuksi 50. Valta-
osa tuosta luvusta oli kuol-
leita.

Ensimmiisend paikalle
ehtinyt suomalaispelastus-
kopteri pystyi pelastamaan
35 ihmista. Sen jélkeen pe-
lastettujen luvut nopeasti
pienenivit: Ruotsin Puma
15, Suomen Agusta 7. Jat-
kossakin ~ mahdollisessa
suuronnettomuudessa  pe-
sa kuluvaan aikaan on sa-
maa luokkaa, jos nopeassa
hilytysvalmiudessa olevia
pelastushelikoptereita yh-
teiskunta ei halua enempii
yllapitdi.

Juhani Katajamdiki

limaveimien MI-8 koneet ehtivat
onnettomuuspaikalle vasta aamun
tunteina, Téllé koneella operoi Tu-
run EKA. Helsingin LEKA sai alleen
samanlaisen kopterin puolenpéi-
vén jélkeen,
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tonsé sisiiministerion asetta-
ma tydryhmii, jonka tehtivii-
né oli 16ytii keinoja merellis-
ten toimintojen tehostami-
seksi. Merilain mukaan aluk-
sen kapteeni laivan piillikko-
nii on aina ja joka tilanteessa
hiin joka méirid. Sitid oikeutta
ei hiinelti voi kukaan ottaa
pois. Kiytinndssii se on joh-
tanut tilanteisiin, jossa alus
yrittiid selviytyd omin keinoin
Jjavastaddrimmiiisessid hddis-
séi pyytid apua ulkopuolelta,
Tyoryhmi on esittinyt, ettd
kapteenin ilmoitusvelvolli-
suutta viranomaisille alusta
kohdanneessa vaaratilantees-
sa tismennetdin.

Tyoryhmii on tehnyt myos
ehdotuksen, ettii pelastusvi-
ranomaiset osallistuvat meri-
alueella ihmishenkien ja
omaisuuden pelastamiseen
nykyisti paljon vastuullisem-
malta pohjalta. Tyéryhmii on
esittiinul, etd muutamien
suurempien kaupunkien pa-
lokuntiin muodostetaan eri-
koiskoulutettuja ja -varustet-
tuja yksikoiti, jotka suoritta-
vat pelastus- ja torjuntatoimia
valtakunnallisesti  merialu-
eella ja saaristossa. Helsin-
gissi ja Turussa sellaisiaryh-
mié on jo.

Palo- ja pelastusviran-
omaisten osuutta litkaa ko-
rostamatta on syytd uskoa
kerrotunlaisilla muutoksilla
etupainotteisen  strategian
etenemisecen myos merialuei-
den onnettomuuksissa.

Palaamme Estonian onnet-
tomuuteen tulevissa lehdissi.

Turun palolaitoksen kullekin tybvuo-
rolle jarjestettiin turmayon jalkeisend
viikonloppuna  debriefing-tilaisuus,
Josta vastasi SPR:n henkisen ensiavun
asiantuntijaryhma. Tama kuva on palo-
pééllikén tiedotustilaisuudesta myé-
hemmin.
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Jollei nyt
niin ei koskaan

Helsingin lentopelastusko-
mennuskunta aloitti toimin-
tansa 10.10.1989. Viisivuotis-
ta taivaltaan se juhli alakuloi-
sissatunnelmissa. Vainvajaat
kaksi viikkoa oli kulunut Esto-
nia-onnettomuudesta.
Suurturmassa koulutetut ja
kokeneet LEKA- ja EKA-miehet
Helsingista ja Turusta joutui-
vat ldhes rutiinitdihin maissa.
Samaan aikaan fyysiselta ial-
tddn nuoria ja kokemuksel-
taan vaatimattomasti kouliin-
tuneita ruotsalaisia asevel-
vollisia, joukossamyds naisia,
toimi pintapelastajina anka-
rissa olosuhteissa.

Ellei paakaupunki tavalla tai
toisella saa pelastushelikop-
teriasiaa nyt eteenpdin, niin
se ei saasitd koskaan. Nayttoa
talr eesta tuli jarkyttavalla mi-
talla.

Helsingin kaupungin ti-
lintarkastajat kirjoittivat jo
vuonna 1991, ettd kaupun-
gin on ryhdyttivi scllaisiin
toimenpiteisiin ettid lento-
pelastuksella on aina Kiiy-
tettiivissi helikopteri.

Omaa konetta ei ole kuu-
lunut, eiki kaupungilla ole-
kaan yksindin edellytyksid
hankkia suuren LEKA-ryh-
mén Kuljettamiseen kyke-

neviid ja meritoimintaan

kelpoista helikopteria.

Vaihtoehtoina ovat pieni
“oma” pelastuskopteri tai
yhteishankinta/valmiuden
ostaminen rajavartiolaitok-
selta,

—Tilanne on kestéimiiton,
Helsingin pelastuskomen-
taja Rainer Alho tuskaili
viisivuotispiivind 10. loka-
kuuta. — Riippumatta siiti
kenelle toiminnan jirjesti-
misvastuu kuuluu, pidkau-
punki ja sen korkeat virka-
miehet ajavat asiaa nyt voi-
malla eteenpiin, Alho ker-
too.

Ensivaiheessa tavoittee-
na on pelastushelikopteri-
valmius, joka perustuu raja-
vartiolaitoksen jo olemassa
olevaan pelastushelikopte-
rivalmiuteen. Télld hetkelld
Helsingin  lento-osaston
vksi (1) Agusta Bell kevyt
pelastushelikopteri péivys-
tdd vain joka toinen tai kol-
mas viikko. Helsingin (ja
muiden  piiikaupunkiseu-
dun isojen kaupunkien?)
ostamalla valmiudella/pii-
vystystiheys kohoaisi sen-
tddn hieman. Silloin ei
mydskiiiin kone lihtisi puo-
lityhjini kuten nyt tapahtui.

Jilkiviisas  on helppo
olla. Malmin kentiltd, ai-
van Helsingin pelastuslai-
toksen LEKA-tukikohdan
vieresti lihtenyt kone olisi

voinut  viedd muutaman
LEKA-pintapelastajan on-
nettomuusalueen tuntu-
maan. Koska yhteisid peli-
sidntdjd ei ole ja kun toi-
saalta meripelastuksessa ti-
lannetta arvioidaan tapah-
tuneen perusteella, ei enna-
koiden, palokunnille omi-
nainen etupainotteisuus ei
toteudu.,

Kohtalon ivaa on, ettd
LEKA-ryhmi  harjoitteli
onnettomuusyoti edeltiivi-
ni iltana samaisella rajavar-
tioston helikopterilla me-
relli Harmajan edustalla,
Harjoitus piittyi 22.45, va-
jaat kaksi tuntia ennen koh-
talokasta suuronnettomuut-
la.

Harjoitusalus oli rahtilai-
va Finnhansa, sama laiva
joka Malmin helikopterin
kanssa osallistui pelastus-
operaatioon jo alkutuntei-
na.

Kolmikon kolmas osa-
puoli,  pelastuslaitoksen
pintapelastajat, pidsivit pe-
lastustéihin vasta puolilta-
pdivin.

Turku tarvitsee pelastus-
helikopterinsa, mutta niin
tarvitsee myos pidkaupun-
kiseudun rannikko. Kolmi-
ossa Helsinki-Pietari (Tal-
linna)-Tukholma  liikkuu
péivittdin kymmenié aluk-
sia ja tuhansia matkustajia.
Keskisen eteliirannikon nii-
kékulmasta ndiden matkus-
tajien ilmasiltaon yhden (1)
joka toinen tai kolmas viik-
ko piivystiiviin pelastushe-
likopterin varassa.

Juhani Katajamdiki

Tuliristi
Tiilikaiselle

Suomen Palopaéllystéliiton halli-
tus mydnsi Saaristomeren meri-
vartioston komentajalle, kommo-
dori Ralmo Tillikalselle liiton kor-
keimman tunnustuksen, Tullristin.
Ansloristi mydnnettiin Tillikalselle
hénen henkilokohtaisesta panok-
sestaan Estonia-onnettomuuden
pelastustyén johdossa vaikelssa
olosuhteissa.
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