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PAKTOIMITTAJA B. HEINRICHS — TOIMITUSSIHTEERI L. SANTALA N:o 8/1963

Lentokentit ja palohallinto

Siviili-ilmailun kaytossd olevien lentoasemien palontorjunnasta ja pelastus-
toiminnasta sekd palokunnista on kulkulaitosten- ja yleisten tdiden ministerié anta-
nut péaatéksen (194/60), joka on painettu tédssié lehdessd olevan palopaillikksé Sal-
kolan kirjoituksen yhteyteen. Kyseinen pdétés on annettu ilmailuasetuksen (127/37)
21 §mn 2 momentin nojalla sellaisena kuin se on muutettuna 1 pidiviand huhtikuuta
1960 annetussa asetuksessa (175/60). Ilmailuasetus on puolestaan annettu vuodelta
1923 olevan ilmailulain nojalla. Tiettdvasti on olemassa ilmailulainsdddannén uusi-
misehdotuksia, mutta koskevatko ne myds lentokenttien paloturvallisuutta, siiti ei
ole tietoa.

Kun uusi palolainsdddantd oli eduskuntakisittelyssd, pidettiin sisdasiainminis-
terioon perustettavan paloasiainosaston yhtend tdrkeimmistd tehtédvistd hajallaan, eri
ministerididen alaisten paloturvallisuutta koskevien sédédnnosten ja médridysten koon-
taa sekd yhdestd portaasta tapahtuvaa johtoa ja wvalvontaa. Siind tarkoituksessa.
sdédettiin, ettd palotoimi on sisdasiainministerion yleisen johdon ja valvonnan alai-
nen. Samassa tarkoituksessa otettiin paloasetuksen 1 §:4dn sdinnds siitd, ettd eri
hallinnon asianomaisten viranomaisten tulee ennen sellaisen palotoimeen kuuluvan.
asian ratkaisemista, jolla palotoimen kannalta on yleisempdd merkitystd, hankkia
siitd sisfasiainministerion paloasiainosaston lausunto. Kaytidnnosséd ovat tatd sdannds-
td jo noudattaneet sosiaaliministerié huoltolaitosten ja oikeusministerié vankiloiden.
paloturvallisuuden osalta. Sama koskee kauppa- ja teollisuusministerion teollisuus--
osastoa. Toisaalta tulee sisdasiainministerion paloasiainosaston paloasetuksen 1 §:n.
mukaan seurata palotointa ja siihen liittyvien asioiden hoitoa eri hallinnon aloilla.

Mité erikoisesti tulee lentokenttien paloturvallisuuteen, olisi palolain 24 §:n mu--
kaan paloasetuksessa ja palojirjestyksessd voitu antaa madrdyksid muun muassa
liikenteen, johon ehdottomasti kuuluu myds lentoliikenne, aiheuttaman palonvaa-:
ran vidhentédmiseksi ja ihmishenkien turvaamisesta tulipalon varalta. Vaikka niin ei.
ole tapahtunut, on siitd huolimatta palolain mukaan lentokentdn pitdja velvolli--
nen hankkimaan ja pitiméin kunnossa alkusammutuskalustoa ja pelastusvili--
neitd sekd ryhtymédn muihin valttdmaéattomiin varokeinoihin palonvaaran véhen--
tdmiseksi ja ihmishenkien turvaamiseksi tulipalon wvaralta, joilla viimeksi maini--
tuilla tarkoitetaan varsinaista palo- ja pelastuskalustoa sekd vakinaisesti paikalla.
olevaa palontorjuntahenkilstod. Kyseiset midrdykset voidaan antaa mm. palotar-:
kastuksissa, Koska kunnan on ensisijaisesti huolehdittava palotoimestaan alueel--
laan, on myos kunta velvollinen ainakin osittain huolehtimaan lentokenttien palo--
turvallisuudesta ja pelastustoiminnasta.

Puuttumatta tarkemmin edelld selostetun ilmailulain perusteella annetun lento--
kenttien paloturvallisuuspditoksen laillisuuteen ja tarkoituksenmukaisuuteen, on.
joka tapauksessa todettava, ettd kyseiset midridykset luovat ainakin tyydyttédvin
perustan lentoasemien palontorjunnalle ja pelastustoiminnalle. On aivan eri asia,
onko kaikki mahdollisuudet kéytetty. Mikili néin ei ole, on asiantila nopeasti kor--
jattava, silld henkiléturvallisuus ja ihmishenkien pelastustoiminta on palontorjun--
nan tirkein tehtdvd ja padmaéara. -

Maamme palohallinto ja palontorjunta on palolainsidédénndlla pyritty yhtendis-
tdmédn. Onko silloin tarpeellista ja tarkoituksenmukaista erottaa lentokenttien pa-
lontorjunta omaksi eri ministerién alaiseksi palontorjunnan haaraksi.



Kotimaan lentoliikennetta
kohtasi viime elokuussa

kaksi kohua herittinytti
laskeutumisvauriota,

lahes samanlaista ja

toistensa kaltaisissa

oloissa tapahtunutta.
Onnettomuudet synnyttivit
vuolaan keskustelun
lentokenttiemme
pelastuspalvelun tilasta.
Tarkasteltaviksi on otettu puutteet,
joista kylli on oltu tietoisia,
mutta joiden korjaamiseksi ei ole saatu
monista yrityksistd huolimatta
mairarahoja, eikid nain ollen
myéskian parannusta aikaan.
Palontorjunta-lehti

valaisee nyt lukijoilleen
paikirjoituksen ohella
parissakin artikkelissa ]
tata kiintoisaa aihetta.

Palopdillikké Y. SALKOLA:

Siviili-ilmailun pelastus- ja sammutus-
toiden jdrjestelyt

Lentokenttiemme pelastuspalvelu on ollut julkisuu-
den valokeilassa erityisesti viime viikkojen aikana,
mikd on aiheutunut kahdesta aivan peridkkidin tapah-
tuneesta lentovauriosta Helsingin lentoasemalla. Nai-
den yhteydessd ei kuitenkaan mielenkiinto ole kohdis-
tunut pelkéstiin lentokenttien pelastuspalveluun ja
siind esiintyviin huomattaviin epdkohtiin, vaan eri-
tyisesti koko siviili-ilmailumme organisaatiossa ja hal-
linnossa esiintyviin epékohtiin. Kisitykseni mukaan
kaikki se, mikd kirjoituksissa on koskenut arvostelua
yhtendisen ilmailuhallinnon puutteesta, on tiysin pai-
kallaan ja kaipaisi pikaista korjausta. Onpa varau-
duttava sithenkin, ettd vield suurempia epikohtia tu-
lee esiintymiddn, kuin mistd viime aikoina on paljon
puhuttu.

Selvityksen antaminen ilmailuhallintomme orga-
nisaatiosta ja siitd miten kaikkien toiminta niveltyy
yhteen, ei ole helppo tehtdvid, — se on paremminkin
ristisanatehtidvd. Niinpd henkilolld, joka uutena tu-
lokkaana astuu johonkin tehtivédn ilmailun piirissd ja
haluaa p#éstd perille miten kaikki toimii ja siitd kuka
kukin on, kiskynvaltasuhteista puhumattakaan, on
edessddn vaikea opintaival. Tavallinen kansalainen
kuullessaan sanan ilmailu kisittdd silld jotain no-
peata toimintaa ja se pitddkin paikkansa silloin kun
hin on istuutunut mukavasti muutamia satoja kilo-
metrejd tunnissa kulkevaan lentokoneeseen halutessaan
nopeasti matkustaa paikasta toiseen, Aivan piinvas-
taiseen toteamukseen kuitenkin pddtyy, kun ryhtyy
seuraamaan vaikka aivan yksinkertaiseltakin vaikut-
tavan asian kulkua virastojen poydiltd toiselle ennen-
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aivan toisenlainen ilman, ettd mukana olisi mitddn
erityistda ”jarrumiestd”.

Olen siksi paljon sivullisen asemassa ilmailun pii-
rissd, ettd uskallan lausua kidsityksendni sen, ettd ellei
ilmailun piirissé eri virastoissa ja nimenomaan lento-
yhtidissd toimisi henkil6itd, jotka epditsekkddsti teke-
vit tyOtd tavoitteena sdilyttdd Suomen ilmailu kan-
sainvilisesti arvostetulla tasolla, emme voisi nauttia
nykyisistd tunnustusta ansaitsevista tuloksista.

Ilmailulaki on perdisin vuodelta 1923, mutta uusi
lakiesitys on jitetty viime vuonna eduskunnalle. Il-
mailuasetus on vuodelta 1937, mutta siihen on tehty
vuosien varrella joukko muutoksia, joista pelastus-
toiminnan kannalta merkittdvin muutos on vuodelta
1960. Tami koski asetuksen 21 § 2 mom. missd sano-
taan nidin: “Kulkulaitosten ja yleisten tdiden minis-
teridlld on oikeus antaa miArdyksid yleiseen litkentee-
seen tarkoitettujen lentoasemien tai lentosatamien ra-
kennuksista, laitteista, henkilkunnasta, palontorjun-
nasta ja pelastustoiminnasta sekd palokunnista.”

Ilmailu kuuluu siis kulkulaitosten ja yleisten téiden
ministerion alaisuuteen. Ilmailuasetuksessa sdddetadn,
ettd kulkulaitosten ja yleisten toiden ministeridssd on
ilmailutoimisto, jonka pé&dllikké toimii ministeridssa
ilmailuasioiden esittelijinid.Sdddés on entiselldiin voi-
massa, vaikka vuoden alkupuolella ilmailutoimisto
muutettiin ilmailuosastoksi ja entisestd hallitussihtee-
rin virasta tuli osastopiillikén virka. Ilmailutoimiston
paillikkénid on toiminut parin vuosikymmenen ajan
K. T. B. Koskenkyld toimien sitid ennenkin monien
vuosien ajan siviili<ilmailun johtavissa hallintotehté-
vissi.
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Ilmailuosaston tehtdviin kuuluu ilmailun yleinen
hallinto: se antaa liikenne- ja lentokelpoisuusluvat,
valvoo lentolitkennettd, tekee kansainviliset sopimuk-
set, suorittaa ilma-alusten teknillisen tarkastuksen ym.
Myébs lentokenttien pelastuspalvelu ja palokunnat
kuuluvat ilmailuosaston valvontaan, kuten jiljempéna
lahemmin selvidd. Muistettakoon tédssd yhteydessd se,
ettd palontorjuntaan kuuluvana myds siviili-ilmailun
palontorjunta on palolain mukaan sisdasiainministe-
ribn ylimmin valvonnan alainen.

Kuitenkin erdit huomattavimmat lentoliitkenteeseen
kuuluvat tehtdvit ovat kokonaan kdytannollisessd mie-
lessi muiden valtion keskusvirastojen hoidossa. Niistd
merkittivin on tietysti tie- ja vesirakennushallitus,
missd naitd tehtivid varten on erityinen lentokentti-
osasto. Osasto hoitaa lentokenttien suunnittelutyot,
rakentamisen ja kunnossapidon ministerion sille an-
tamin méadrdrahoin. Tamékin tehtivd jakaantuu
TVH-hallinnon omassa organisaatiossa soluihin siten,
ettd muualla maassa, paitsi Helsingin lentoaseman
kohdalla, lentokenttien hoito kuuluu asianomaisen
TVH-piirin alaisuuteen. Rakennustointa ja koneasioi-
ta hoitavat omat erityiset osastonsa. Myos lentokent-
tien palontorjunnan ja pelastustoiminnan kdytinnél-
linen hoitaminen kuuluu TVH:n tehtiviin, kuten jal-
jempéni lihemmin selvidi.

Lentokenttien sddpalvelusta huolehtii Ilmatieteelli-
nen Keskuslaitos, jolla on omat sd8havaintoasemansa
ja havainnontekijinsi lentokentilli. Viestiliikenneyh-
teyksistd vastaa posti- ja lennitinhallitus, jota varten
lentokentilli on viestiaseman p#illikké ja teknikot,

Suuremmilla lentokentilld jarjestyksestd huolehtii
poliisi ja kansainvilistd lilkennettd hoitavilla kentilld
on lisdksi tulli. Polttoaineyhtiot, koneiden tankkaus-
ten suorittajat, kuuluvat kuvaan miltei kaikilla lento-
kentilla.

Lopuksi toimivat lentokentilld luonnollisesti ne, joi-
ta varten lentokentit on rakennettu, lentoyhtidt.
Heilld on sielld toimistonsa, huolto- ja korjaamohen-
kilokunta, liikennevirkailijat ym. Huomattakoon tdssd
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yhteydessi se, ettd valtio omistaa kaikki lentokentit
ja sielld olevat rakennukset ja laitteet (lukuunotta-
matta 6ljy-yhtididen) ja kaikki suorittavat niiden kiy-
tostd litkenndimismaksut tai vuokran,

Ilmailuorganisaatioon  kuulumattomana  esiintyy
muutamalla lentokentilld viela erds oikeusministerion
alainen laitos, jonka toiminnasta kdytetddn nimityksid
“diesel-kurssi” tai “Kanarian saaret”.

Kaikilla ministeriilld ja keskusvirastoilla on tietysti
omat pdillikkénsd ja tdstd voisi vetdd sen johtopdi-
toksen, etti koska ilmailuhallinnossa ei ole muuta sel-
laista paillikkod, jolla olisi kédskyvaltasuhde kaikkiin
tdssd mainittuihin ministeridihin tai keskusvirastoihin,
ilmailun paillikkéngd tdytyy tdmédn mukaan olla pda-
ministeri, joka on kaikkien ministerididen yldpuo-
lella. T4t4 tuskin kuitenkaan padministerind toimineet
henkilét ovat itse oivaltaneet.

Jottei artikkeli luisuisi pois sen varsinaisesta aihe-
piiristd, lentokenttiemme pelastuspalvelu ja palokun-
nat, ilmailuballintomme laajempi selvittely ei liene
tarpeen. Se, miti siitd edelld on kerrottu, on vain tar-
koitettu selventimiin minkilaisen jirjestelmén sok-
keloissa meiti palomiehii lihemmin kiinnostava pe-
lastuspalvelu ja palokunnat toimivat ja — mikdli
padsitte siitd selville — kenen puoleen esim. kunnan

. paloviranomaisten on kddnnyttdvi joutuessaan asioi-

maan lentokenttiviranomaisten kanssa.

Lentokenttien palontorjunta ja pelastus-
palvelu

Siviili-ilmailun palontorjunta ja pelastuspalvelu on
saanut jarjestyneet muodot vuonna 1960, jolloin pari
vuotta kestineen tyon jilkeen saatiin voimaan kulku-
laitosten ja yleisten toiden ministerion paatds siviili-
ilmailun kéytdssd olevien lentoasemien palontorjun-
nasta ja pelastustoiminnasta sekd palokunnista (ase-
tuskokoelmat 194/1960). Koska timi toiminta nyt
ensi kertaa esittdytyy Palontorjunta-lehden palstoilla ja
palomiesten parissa, lienee paikallaan julkaista sdfidds
kokonaisuudessaan selvittimidn téti toimintaa. —

409



Kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerion

piiitos siviili-ilmailun kiytossi olevien lentoase-

mien palontorjunnasta ja pelastustoiminnasta
seki palokunnista.

Annettu Helsingissi 8 pédividnd huhtikuuta 1960.

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerié on 12
pdivind maaliskuuta 1937 annetun ilmailuasetuksen
(127/37) 21 §:n 2 momentin nojalla paittinyt:

Yleismddrdys
1§

Siviili-ilmailun kiytossid olevien lentoasemien palon-
torjuntaa ja pelastustoimintaa varten tulee kullakin
lentoasemalla olla palokunta, jonka tehtdvdni on ih-
misten ja omaisuuden pelastaminen tulipaloissa, lento-
onnettomuuksissa sekd muissa onnettomuustapauk-
sissa.

Palokunnan kokoonpano

2 8
Lentoaseman palokunta muodostetaan niistd lento-
asemalla toimivista valtion viran ja toimen haltijoista
ja tydntekijoistd sekid lento- ja o©ljy-yhtididen palve-
luksessa olevista henkildistd, jotka ovat esimiehensd
tal tySnantajansa luvalla sithen suostuneet. Jos lento-
asemalla on jirjestetty sotilaspalokunta, sovittakoon

yhteistoiminnasta sen kanssa.

3 8.

Lentoaseman palokuntaan kuuluu palokunnan
padllikko, varapdillikké ja kalustonhoitaja sekd tar-
peellinen méird palomiehii. Palokunnan koosta riip-
puen voidaan sithen lisiksi mé&rdtd tarpeen mukaan
muutakin palopéiillystéd ja alipdillystda.

4 §.

Tie- ja vesirakennushallitus ma&rdd, neuvoteltuaan
asiasta ministerién ilmailutoimiston kanssa, palokun-
nan paéllikon ja varapiillikén. Tie- ja vesirakennus-
hallinnon asianomainen piiri-insinééri mi&rdd muun
henkilstén palokuntaan. Palokuntaan mé#iritylle an-
taa piiri<insindri  tehtdvin edellyttdmin mé&drdys-
kirjan.

Piiri-insin66ri on palontorjuntaa ja pelastustoimin-
taa koskevissa asioissa palokunnan paillikén léhin esi-
mies.

Palokunnan pddllyston, alipddllyston ja miehiston
tehtdvit
5 8.

Palokunnan paillikén tehtivand on:

1) toimia ylimpénd paillikkond tulipalo- ja on-
nettomuustapauksissa, kunnes kunnan palopéillikks
tai timédn sijainen saapuu tapahtumapaikalle;

2) laatia sammutussuunnitelma lentoaseman tér-
keimpiid ja palonarkoja kohteita varten;

3) huolehtia laatimansa ohjelman mukaan palo-
kunnan koulutuksesta ja harjoituksista sekd halytys-
valmiudesta;

4) jarjestdd vuosittain vdhintddn 40 harjoitusta ja
pitdd niistd kirjaa, johon merkitddn harjoituksen
laatu, pitoaika, harjoituksen johtaja ja sithen osal-
listuneiden miesten nimet sekd harjoituksissa kiytetty
kalusto;

5) valvoa, ettd lentoaseman palo- ja pelastuska-
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lusto aina pidetdin hyvissi kunnossa ja hilytysval-
miudessa;

6) valvoa, ettd palontorjunnalle ja pelastustoimin-
nalle vilttdmattomat tiet pidetddn kunnossa ja tehdi
esityksid uusien tarpeellisten teiden rakentamisesta;

7) huolehtia siitd, etti lentoaseman vedenottopai-
kat ovat kunnossa;

8) suorittaa nelja kertaa vuodessa paikallisen pa-
lontorjunnan valvojan johdolla palotarkastus lento-
aseman alueella olevissa rakennuksissa ja varastoissa
sekd osallistua kunnallisen palotarkastajan suoritta-
miin tarkastuksiin, tehdd tarkastuksissa havaituista
epikohdista viipymittd ilmoitus toimenpiteitd varten
asianomaiselle viranomaiselle, jollei hin toimivaltansa
nojalla vol itse poistaa havaittuja epikohtia, seki
havaitessaan paloturvallisuutta vaarantavia seikkoja,
ajoissa ryhtyd tarpeen vaatimiin toimenpiteisiin;

9) pitdd yhteyttd kunnan palo- ja muihin viran-
omaisiin, jotka voimassa olevien sddnndsten nojalla
valvovat paloturvallisuutta kunnassa;

10) valvoa, ettd voimassa olevia palontorjuntaa
koskevia palontorjunnan valvojan ja tarkastajan an-
tamia mairdyksid lentoasemalla noudatetaan; seka

11) tehdd esityksii lentoaseman palontorjunnan ja
pelastustoiminnan kehittdmiseksi.

6 §.

Palokunnan varapidillikén tehtdvind on avustaa
palokunnan paillikkéd palokunnan koulutuksessa ja
palontorjunnan ja pelastustoiminnan johtamisessa
sekd hidnen estyneenid ollessa toimia palokunnan p#il-
likén sijaisena.

7 8.

Palokunnan alipddllyston tehtdviin kuuluu avustaa
palopdillystéd koulutuksessa ja johtaa palomiehiston
toimintaa palo- ja onnettomuuspaikalla sekd hoitaa
palopéillyston tehtfivii sen estyneeni ollessa.

8 8.

Kalustonhoitajan tehtavini on:

1) huolehtia siitd, ettd palo- ja pelastuskalusto aina
on hyvissi kunnossa ja hilytysvalmiudessa, paivittdin
koeajaa ja -kdyttdd palo- ja ambulanssiautot ja moot-
toriruiskut sekd vilittdmisti korjata niissd havaitse-
mansa viat ja, mikidli hidnen toimivaltansa el riitid
ndihin toimenpiteisiin, viipymittd ilmoittaa asiasta
palokunnan paillikélle tai hanen sijailleen;

2) huolehtia siitd, ettd palomiesten henkilékohtai-
set varusteet ovat kunnossa ja hyvissd jirjestyksessd;

3) tarkastaa viikottain savusuojeluvilineet ja palo-
kunnan kalustossa olevat jauhe-, hiilihappolumi- ja
vaahtosailiot;

4) suorittaa miidrdajoin lentoaseman rakennuksiin
ja varastoihin sijoitettujen sammuttimien tarkastus;

5) huolehtia tulipalon tai harjoitusten jilkeen let-
kujen pesusta, kuivatuksesta ja korjauksesta seki siité,
ettd ne kuljetetaan kunnalliselle paloasemalle huollet-
taviksi, jos niin on erikseen sovittu, ja huolehtia, ettd
muukin kiytetty kalusto tulee vilittdmésti hoidetuksi
ja asetetuksi paikoilleen; seki

6) suorittaa péivittdin mAdrattynd aikana hilytys-
laitteiden kokeilu.

9 §.

Palomiesten velvollisuutena on:

1) tutustua perusteellisesti kaikkiin lentoaseman
palokunnan tehtaviin voidakseen, milloin tilanne niin
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vaatii, yksindénkin toimia mahdollisimman tehokkaas-
ti pelastus- ja sammutustydssi;

2) osallistua sddnnollisesti palokunnan harjoituk-
siin; sekd

3) noudattaa tulipalo- ja onnettomuustapauksissa
ja harjoituksissa ehdottomasti palokunnan paillyston
ja alipaillyston kiskyjd.

Palontorjunnan ja pelastustoiminnan valvonta.

10 §.

Siviili-ilmailun palontorjunnan ja pelastustoimin-
nan yleisestd valvonnasta ja tarkastuksesta on voi-
massa, mitd ministerié erikseen tarkemmin maaraa.

Edelld tarkoitettuja tehtdvid hoitaa siviili-ilmailun
palontorjunnan valvoja apunaan paloteknillisend
aslantuntijana  siviili-ilmailun palotarkastaja, joille
ministerié antaa miirdyskirjan.

Paikallisena palontorjunnan valvojana kullakin
lentoasemalla toimii lentoaseman pdillikké tai muu
ministerion madraimi henkils.

Erindisid médrdyksid
11 §.

Palokunnan péillystén, alipiillystdn ja miehiston
palkkiot osallistumisesta harjoituksiin sekd palontor-
junta- ja pelastustybhon virka- tai tydajan ulkopuo-
lella samoin kuin tilapdisten kouluttajien tai harjoi-
tusten johtajien palkkiot vahvistaa ministerié tie- ja
vesirakennushallituksen esityksestd.

12 §.
Lentoaseman palokunnan virkapuvuista ja varus-
teista midratidn erikseen.

13 §.
Tarkempia ohjeita timin p#itksen soveltamisesta
antaa siviili-ilmailun palontorjunnan valvoja.

Helsingissd 8 pdivind huhtikuuta 1960.
Ministeri Arvo Korsimo.
Hallitussihteeri K. T. B. Koskenkyld.

Kuten piitoksen 2 §:std kiy selville, lentoasemien
palokunnat muodostetaan lentoasemalla varsinaisesti
muissa tehtidvissid tolmivista henkilGistd. Ainoana poik-
keuksena tdstd on vain Helsingin lentoasema, missd
on 16 miehen vahvuinen vakinaiseen palokuntaan
verrattava lentoaseman palokunta. Kuitenkin wvain
yksi, vuonna 1962 perustettu palokunnanpéillikén
toimi, on palkkausluettelossa varsinaisella nimikkeelld.
Palomiehet ovat palkatut huoltomekaanikoiksi, suorit-
tavat palvelusta 8 tunnin tydjaksoin, mutta ovat va-
kinaiseen palokuntaan verrattavassa hélytysvalmiu-
dessa. Piivittdinen vahvuus on 4—5 miestd. Palokun-
nanpiillikkénd toimii Roy Grénguist. Palokunnan-
péillikon tehtdvien lisiksi hdnen tehtiviniin on mui-
den lentoasemien palokuntien kaluston tarkastukset
ja avustaa koulutustoiminnassa. Pyrkimyksenid onkin
saada aikaan lentokenttipalohenkilokunnan koulutus-
keskus Helsingin lentoasemalle, jolloin tidm#n palo-
kunnanpdillikké toimisi my6s sen “koulumestarina.
Kaikilla muilla lentoasemilla palokunnat ovat muo-
dostetut piatoksessd mainituista henkil6istd, ja poik-
keuksetta TVH:n henkilokunta muodostaa palokun-
nan enimmén osan, erdilld lentokentilld jopa koko-
naan, Vahvuudet kaikilla lentokentilld ovat riittd-
mittomit, Palokuntien piillikéiksi ndilld lentoken-
tilld on valittu a.o. kentin vastaava rakennusmestari.

—
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Sammutus- ja pelastuskalustoa
lentokentille

TOTAL

sammutusvalineiden maailman-
merkki, tunnetaan yleisesti len-
tokentillamme. TOTAL-sarjasta
loytyy oikea sammutusvéline
aina pienimmé&std sammuttimes-
ta isoon jauheautoon ja perévau-
nuun saakka.

Mybs sammutusaineissa on va-
linnan varaa: TOTALIT-jauheet
ja KOMET-vaahtoneste ovat saa-
tavissanne.

Saatavana useita malleja erilai-
silla kalustoilla.

EXCALOR- twlensuojapuvut

Raskaat, keskiraskaat ja kevyet Excalor-suoja-
puvut suojaavat liekkeja ja kuumuutta vas-
taan. Excalor-suojapuvut kuuluvat jokaisen
lentokentan kalustoon, koska ne antavat sam-
mutus- ja pelastusmiehistolle varmuutta ja tur-
vallisuutta.

R
TO TAL-sammutusvilineitd RAsgnealR

iy €ERi Cy
SUN- paloautoja K

HELSINKI
EXCALO R-suo]apuku]a Mannerheimintie 10, puh. 640 626
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Lentokenttien palohenkilskunnan tehtivisti on
padtoksessd mielestdni riittdvan laajat ja yksityiskoh-
taiset midrdykset, joilla tyydyttivd koulutustaso ja
varmuus kaluston kunnossapidosta saadaan siilyte-
tyksi. Siind palokunnan p#illikélld on ratkaiseva mer-
kitys ja tdman vuoksi heilld tulisi olla riittivd pite-
vyys tehtdvddn. Erityiskoulutusta ei maassamme kui-
tenkaan ole voitu jirjestdd, vaan se on supistunut Val-
tion Palokoulun teollisuuspalopéillyston kurssien yh-
teydessi annettuun muutaman tunnin kisittineeseen
lentokenttipalontorjuntaopetukseen. Askettiin on kui-
tenkin Valtion Palokoulussa p#dttynyt ensimméinen
kaksi viikkoa kestinyt lentokenttien palontorjunta-
kurssi, jonka ohjelma oli laadittu Ruotsin ja Englan-
nin lentokenttipalokoulujen kurssien ohjelmia esi-
kuvina pitden.

Kalustonhoitajalla on tirkei ja vastuunalainen teh-
tavd lentokenttipalokunnassa, jotta herkkd valmius
kaluston suhteen siilyisid, Pddtoksen 9 §:ssd, missd
médritelldin palomiesten velvollisuudet, kiy ilmi kuin-
ka tirkeitd oloissamme on, ettd jokainen lentokenttd-
palomies on hyvin perehtynyt tehtiviinsd. Hin voi
useinkin ainoana paikalla olevana joutua toimimaan
yksin ja ehkd improvisoimaan apuvoimat silld hetkelld
paikalla olevista henkilSistd. Téllainen tilanne saattaa
olla nimenomaan niilld lentokentillimme, joissa on
pieni liikenne ja samasta syystd kenttdhenkilskuntaa-
kin vihinpuoleisesti.

Siviili-ilmailun palontorjunnan valvonnasta huoleh-
tii kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerié ja titd
tehtédvad sielld hoitaa siviili-ilmailun palontorjunnan
valvoja apunaan paloteknilliseni asiantuntijana si-
viili-ilmailun palotarkastaja. Heidin tehtivistdin on
madritty ilmailuosaston NOTAM:sa K 2/58 pvm
19/3-58 seuraavaa:

Sivitli-ilmailun palontorjunnan tarkastajien
tehtdvit:

1) Siviili-ilmailun turvallisuuteen vaikuttavan palon-
torjuntatoiminnan valvominen, johon sisdltyy:

a) siviili-ilmailun piirissé toimivien palokuntien ja
niiden kiyttdmin palokaluston tarkastaminen
sekd palontorjunnan harjoitusten ja palokalus-
ton kokeilujen wvalvominen ja toimeenpanon
midrddminen, milloin he katsovat sithen
olevan aihetta, lentoasemien pa&llikGiden
vastatessa kuitenkin entiseen tapaan niistd
tehtdvistd, jotka luetellaan kulkulaitosten
ja yleisten toiden ministerion 27 piivind
huhtikuuta 1946 siviililentoaseman  p&il-
likon yleisistd toimintaohjeista (319/46) anta-
man padtdksen e) 1. kohdassa, ’

b) ehdotusten tekeminen ministeriélle tehokkaan
palontorjuntatoiminnan  kehittdmiseksi sekd
lentoasemilla ettd muualla siviili-ilmailutoimin-
nan piirissd, sekd teknillisten asiantuntijalau-
suntojen antaminen kulloinkin hankittavasta
uudesta palokalustosta,

c) yhteydenpito asianomaisiin kulkulaitosten ja
yleisten tdiden ministerién alaisiin ja tarpeen
vaatiessa muihinkin viranomaisiin, jotka hoi-
tuvat niiden kanssa kosketukseen sekd mah-
dollisimman tehokkaan yhteistoiminnan jérjes-
tdminen ndiden viranomaisten valilld.
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2) Siviili-ilmailun palontorjuntatoimintaa koskevan

yleisen kehityksen seuraaminen

a) kansainvilisen siviili-ilmailujirjestsn ICAO:n
suositusten avulla sekd tutkimalla ja arkistoi-
malla koti- ja ulkomaista alaa koskevaa kirjal-
lista aineistoa,

b) hankkimalla mahdollisuuksien mukaan henkils-
kohtaisia yhteyksid ulkomaisiin vastaaviin vi-
ranomaisiin,

Siviili-ilmailun palontorjunnan valvojana o.t.o toi-
mii ilmailutarkastaja, diplins, C-E. Calds ja siviili-
ilmailun palotarkastajana samoin o.t.o. allekirjoitta-
nut.

Paikallisena s.o. lentoaseman palontorjunnan val-
vojina toimivat kaikkialla lentoaseman paillikot.

Esiteltakoon samassa yhteydessd vield tie- ja vesi-
rakennushallituksen lentokenttiosaston johtaja, raken-
nusneuvos dipLins. V. Suvanto ja teknillinen tarkas-
taja diplins. O. Tuliainen, jotka ovat ne henkilét, joi-
den kanssa ministerién palontorjuntaviranomaiset jat-
kuvasti ja kiintedsti tydskentelevit.

Kotimaista valmistetta olevia jauheautoja on lentokentilldm-
me 12 kpl. Jauhemdird on 750 kg.

Lentokenttien palo- ja pelastuskalusto

Samoin kuin lentokenttien palomiehisté on méi-
riltddn riittdmiton, yhtd vajaalukuinen on palo-
ja pelastuskalusto. Vaatimukset lentokenttien paloka-
luston ja sammutusaineiden maaristd perustuvat kan-
sainvilisen siviili-ilmailujirjeston International civil
aviation organization (ICAQO) suosituksiin. Niissi on
médritelty vaadittavan sammutusaineen mairi sen
mukaan minkd painoisilla koneilla kullekin lentoken-
talle liikennoiddan. Niistd saanen jossain toisessa yh-
teydessd lahemmin palata asiaan.

Lentokenttiemme palokaluston nykyisen rungon
muodostaa jauhesammutusauto, joita on yksi kaikilla
lentokentilld. Se on maastoauton alustalle rakennettu
ja jauhemdidrd siind on 750 kg. Jauheen purkautumi-
nen tapahtuu kahden jauhepistoolin kautta, joiden
teho on tyypistd riippuen 300—400 kg/min. Jauhe-
auton lisiksi Malmin, Turun, Vaasan ja Kuopion
lentokentilld on lisiksi yksi ja Helsingin lentokentilld
kaksi vaahtosammutusautoa. Niiden ohella muuta-
milla paikoin on ns. omatekoisia vaahtoautoja, jotka
rakennettiin  TVH:n kdytdsti poistamille isokokoi-
sille kuorma-auton alustoille, Niiden lavalle on si-
joitettu n. 3000 lir vesi- ja n. 150 ltr vetoinen vaahto-
nestesiilio, vilisekoittaja, Bachert-moottoriruisku ja
suihkuputket. Vield on muutamalla lentokentilld eri-

413



koisia vedenkuljetusautoja, jotka palvelevat myos ken-
tdn kunnossapitotehtdvissa. Jokaisella lentokentilld on
vihintdin yksi sairaankuljetusauto. — Lentokentilli,
joilla toimii my®s ilmavoimat, on lisdksi sotilaspalo-
kuntien lentokenttédpalokalustoa.

Viime aikojen sanomalehtikirjoitukset ja osittain
ehkd tamikin selonteko antaa sen kisityksen, ettd
siviili-ilmailun pelastuspalvelu ja palontorjunta ovat
pelkdstiin epidkohdista ja puutteista koottu laitos.
Joskin asiassa on paljon perdd, on kuitenkin muistet-
tava se kuinka lyhyessd ajassa lentolilkenne maas-
samme on saavuttanut ne mittasuhteet, joissa se tini
piivani eldd. Valtiokoneisto on siksi raskasliikkeinen,
ettei se aina tahdo pysyd hidasliikkeisimmissdkidn
asioissa ajan tasalla, olkoon sitten kyse vaikka niinkin
tdrkedstd asiasta kuin turvallisuudesta. Maassamme
on toiminut esim. vankiloita vuosisatoja, mutta vasta
muutama vuosi sitten syftynyt kohua herdttinyt palo
johti madrdrahojen myontamiseen laajaan paloturval-

VIERESSA toinen tulokkaista, englan-
tilaisvalmisteinen. Sen kattoa tulee koris-
tamaan kaksi vaahtotykkii kuvassa nd-
kyvin yhden asemesta. Suoritusarvoil-
taan se vastaa suurin piirtein ylldé ole-
vaa tanskalaista autoa. — Autojen saa-
vuttua niitd voidaan esitelld lehdessém-
me yksityiskohtaisemmin.

lisuustutkimukseen ja paloturvallisuuden vaatimiin
toihin. Sairaaloissa, vanhainkodeissa ym. vastaavissa
huoltolaitoksissa esiintyy jatkuvasti puutteita turvalli-
suuden kohdalla ja lentokoneellinen uhreja voi syntya
naissé. yhteyksissd miltei yhtd helposti. Epikohdat
ovat yhtd tunnettuja e.m. tapauksien yhteyksissd sa-
moin kuin lentokenttiemmekin kohdalla, mutta kai-
kissa niissd epikohtien korjaamiseksi tarvitaan ra-
haa — ja sitd puuttuu. Tamé ei ole tarkoitettu ke-
nenkddn puolustukseksi ja asiaintilan hyviksymiseksi,
vaan siksi, ettemme lankeaisi arvostelemaan liian ah-
taalta sektorilta. Jos taas kysymys on jirjestelmisti,
missi on havaittu epikohtia, eikd sitd muuteta, sitd on
vaikea ymmértdd, Siksi olisikin toivottavaa, ettd edus-
kunta, vailla kiytdnnéllistd merkitystd olevien edus-
kuntakyselyjen asemesta, ryhtyisi kdytdnnollisiin toi-
menpiteisiin lentokenttien pelastuspalvelun paranta-
miseksi.

TAMAN VUODEN loppupuolella saa-
daan Helsingin lentoaseman sammutus-
kalustoon parannusta, kun lentokentdn
palokunta saa kdyttionsé kaksi wutta
vaahtosammutusautoa. Vieressd esiintyy
wusista autoista tanskalainen valmiste
*Ginge”. Sen antama vaahtomddrd tulee
olemaan n. 20.000 l/min. Auto pystyy
myds vaahdottamaan kiitorataa.

LENTOKENTTIEMME  jauheautojen
toisen pddtyypin maastoalustalle on si-
joitettu Totalin jauhelaitteet,



R

KUVA 1. — Beltimoressa koulutuslennolle startanneen DC-7 koneen nokkapyird painui sisddn, moottorit hajesivat ja syttyivit

fig. 133

tuleen. Kaikki koneessa olleet pelastettiin palokuntien ansiosta.

Lento-onnettomuuksista seki pelastus- ja
sammutustyon suorittamisesta

Lentokoneella litkkuminen on tilastojen mukaan
monin verroin turvallisempaa kuin esim. autolla mat-
kustaminen. Niinpa kansainviliset tilastot osoittivat
jo 50-luvun loppupuolella, ettd matkustajalentokonet-
ta kdyttdva henkild oli vaaravyohykkeessd vasta silloin,
kun hdn oli lentidnyt yli 250 milj. lentokilometrid, Ei
voida kuitenkaan jittdd huomioonottamatta siti seik-
kaa, ettd lento-onnettomuuksia aina joskus sattuu. Ja
tahdn on niiden, joiden tehtdviin pelastustdiden hoi-
taminen yleensd kuuluu, varauduttava.

Lukuisimmat lento-onnettomuudet tapahtuvat len-
tokentilld tai niiden vilittoméssd liheisyydessd, erityi-
sesti nousujen ja laskujen yhteydessd. Lentokentille on
sijoitettu omat pelastus- ja sammutusyksikkonsd, mut-
ta koska palolain mukaan kunnalliset palokunnat ovat
velvolliset suorittamaan sammutustyon alueellaan, na-
mékin joutuvat toimimaan lento-onnettomuuksien yh-
teydessd. Meiddn maassamme, jossa lentokenttien pa-
lokuntien omat voimat ovat vield heikkoja, kunnal-
listen palokuntien osuus onkin merkittdvd. Kuitenkin
olen omakohtaisesti nahnyt, kuinka suurella Koéépen-
haminan lentokentilld, jossa palo- ja pelastuskalus-
toa on enemmén kuin jossain keskikokoisessa kaupun-
gissa, suhteellisen lievinkin vaaratilanteen vuoksi pai-
kalle on hilytetty parisenkymmentd palo- ja sairasau-
toa. Nain tieddn meneteltdvdan myos muissa maissa,
joten kunnallisen palokunnan toiminta lentokenttipa-
lokunnan rinnalla on aina huomioitava. Lento-onnet-
tomuus saattaa myos sattua tdysin lentokentdn ulko-
puolella, jolloin palokunta joutuu puuttumaan asioi-
hin aivan samoin kuin esim. tehdas-, sairaala- ja sii-
lidautopaloissa, junaonnettomuudessa jne.

Jokaisen palokunnan on timédn vuoksi valmistut-
tava toimimaan my®6s tdménlaatuisissa tilanteissa. Len-
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tokenttdpalokunta pitdd pHdasiallisesti harjoituksensa
lentokonepalosammutuksesta, mutta myods kunnalli-
sen palokunnan tulisi ottaa aihe harjoitusohjelmaansa.
Lentokenttien ldheisyydessd toimivien palokuntien tu-
lisi pitdd yhteisharjoituksia lentokenttipalokunnan
kanssa. :

Kunnallisilta palokunnilta puuttuu se erikoiskalusto,
joka on lentokenttdpalokunnalla, mutta se korvau-
tuu monasti yleiselld kokemuksella ja onhan palokun-
nan kiytossd sentddn kalusto, jolla voidaan puuttua
mitd erilaisimpiin paloihin ja onnettomuustapauksiin.
Vaatimuksena on kuitenkin, ettd palokunnilla on pe-
rustavat tiedot lentokoneen rakenteen péAdpiirteisti.
Téama ei edellytd miksikdin erikoisasiantuntijaksi tule-
mista. Pddasiassa on tiedettdvd, missd varsinaiset ulos-
kaytavit sijaitsevat, kuinka varauloskiytivit ja lukot
avataan, missi polttoaine- ja 6ljysailiot sijaitsevat ja
kuinka varmuusvySt avataan. Sotilaskoneista tulee
tietdd kuinka kuomu avataan, kuinka heittoistuin toi-
mii, samoin missd aseet, ammukset, pommit, raketit
ym. tavallisesti sijaitsevat.

Nami perustiedot lentokoneista, samoinkuin miki
sammutusmenetelméd on kiyttkelpoisin eri tapauk-
sissa ja milld tavoin on ryhdyttivd toimimaan tilan-
teessa sekd, ettd késiksi kdyminen tapahtuu riittavalla
nopeudella ja voimalla ovat — kuten aina — perus-
edellytykset menestykselliselle pelastustyélle.

Julkisuudessa yleensd tunnemme parhaiten tapauk-
set, joissa lentokonetta on kohdannut tdystuho, koska
tuholla on parhain ja sensaatiomaisin uutisarvo. Sen-
sijaan tapaukset, joissa pelastustoimet ovat auttaneet
ihmiset ja ehkid lentokoneenkin sdilyméén, eivit usein-
kaan saa samaa arvoa julkisuuden palstoilla.

Monasti esitetddn se ndkemys, ettd ellei pelastustoi-
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KUVA 2. Vaahto yksin ei pystynyt sammuttamaan tétd tuleen syttynyitdé DG-7 konetta, Lisdksi tarvittiin clorbromimetaania.

menpiteitd voida suorittaa parin minuutin kuluessa
onnettomuuden tapahduttua, asiothin puuttuminen
ei kannata. Niakemys on useaan tapaukseen nihden
oikea, mutta voidaan myos esittdd tapauksia, jolloin
pelastustyd on kestinyt pitkdn ajan ja sen kuluessa
on pelastettu hengissi useita lentomatkustajia. Mis-
sidn tapauksessa ei palokunta saa asennoitua siten,
ettd tehtdvid on aina toivoton eli taistelu on menetetty
ennenkuin sota ehtii kunnolla alkaakaan. T#ssd mie-
lessd esitinkin pari tapausta Yhdysvalloista National
Fire Protection Association julkaisemien raportticn
kertomana, joissa kdy ilmi palokuntien toiminnan
arvo.

Baltimoressa 30/4 -57 kello 00.48 starttasi DC-7
merkkinen kone koulutuslennolle mukanaan 6 mie-
histé6n kuuluvaa. Startissa nokkapy6rd “meni sisdén”,
jonka seurauksena potkurit alkoivat lyéda kiitora-
taan, jolloin moottorit N:o 1, 2 ja 3 hajosivat ja 6ljy-
ja bensiinijohdot katkesivat. Moottorit syttyivat tu-
leen (Kuva N:o 1 ja 2).

Tapauksen havaitsi lentoaseman palokunnan pii-
vystdjd ja palokunta oli paikalla n. 90 sek. kuluttua
halytyksestd. Paikalle hilytetyt kaupungin palokun-
nan paloautot olivat paikalla 4—5 min. kuluttua ja
ympériston VPK:t 5—15 min. kuluttua hlytyksesti.
Moottori N:o 1 rdjihdyksen voimasta oli koneen va-
sen siipi katkennut, jolloin 6.000—7.000 litraa bensii-
nid virtasi ulos polttoainesdilidstd ja syttyi tuleen. Pa-
lokuntien onnistui suurimmaksi osaksi rajoittaa palo
n. 4 min. kuluttua ja kaikki koneessa olleet pelastet-
tiin! Selostuksessa kerrotaan, ettd sammutuksessa kay-
tettiin vaahtoa, vetti ja clorbromimetaania. Suuria
vaikeuksia oli esiintynyt magnesiumista valmistettujen
laskutelineosien sammuttamisessa, ja yksi moottoreista
oli vedettdvid paloauton vintturilla irti siivestd palon
sammuttamiseksi. Kokemuksina, joita tapauksen yh-
teydessd saatiin, kertoo paikallinen palopiillikks, ettd
vaahto ei yksin pystynyt sammuttamaan paloa, vaan
tarvittiin liséksi clorbromimetaania.
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Chicagossa 17/7 -55 suoritti Convair-merkkinen
matkustajakone mukanaan 43 henkea laskun erittdin
huonossa sidssa lentokentille, Tilldin se térmdési len-
tokentdn ulkopuolella olleeseen bensiiniaseman sihko-
pylviiseen ja sitten lentokentéin aitaan, minka jilkeen
se syoksyi maahan lentokentéin alueelle. Téll6in oi-
kea siipi ja pyrstd katkesivat. Runko ja vas. siipi py-
sdhtyividt vihdn matkan p3dhian seldlleen. Runko
vAdntyl ja vaurioitui pahoin, minkd vuoksi pelastustyd
oli hyvin vaikeata. Ohjaamo murskaantui kokonaan.
Tapaus sattui n. 500 metrin pidssd paloasemasta ja
palokunta oli paikalla n. 30 sek. kuluttua lennonjoh-
don antamasta hilytyksestd, ensimméisend hiilihappo-
sammutusauto.

Koneen selkdasento, rungon muodon muutokset ja
laajalle levinnyt palo tekivit pelastustyon mahdotto-
maksi, minkd takia aluksi oli kokonaan keskityttivi
sammutukseen. Tama tapahtui erittiin nopeasti, kayt-
tamailld sithen 1 700 kg hiilihappoa. Palon sammutuk-
sen jilkeen kdytettiin vesisumua valuneen bensiinin
huuhtelemiseksi pois koneesta ja sen ymparistOsti.
Koneessa olleesta 3.000 litran bensiinimifristd paloi
vain noin 600 litraa. Vedensaanti paikalle oli han-
kalaa, silli lihimm#n palopostin peitti irronnut
Pyrsto.

Onnettomuudessa kuoli koneen ympérimenon yh-
teydessé 22 henked ja vain yksi (lentoeméntid) kuoli
palon yhteydessd. Muui 21 henked palokunta pelasti
vihin vaurioin (Kuva N:o 3).

Maassammekin on tapahtunut joukko lento-onnet-
tomuuksia, enimmaikseen kuitenkin urheilu- ja sotilas-
koneille, ja niiden yhteydessi on menetetty ihmisia
sekid koneita., Matkustajalentoliikennettikin on koh-
dannut onnettomuuksia, mutta ottaen huomioon lii-
kenteen laajuuden, loppujen lopuksi yhteenlaskettuna
tapausten méird, ei tilastoa voitane pitdd huonona.
Viimeiset kaksi aivan perdkkdin Helsingin lentoase-
malla elokuussa sattunutta tapausta (kuva siv. 409),
joissa kummassakaan ei tapahtunut henkilévaurioita,

-
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KUV A 3. 21henkiloi sai palokunta pelastetuksi Convair-koneen uumenisia Chicagossa tapahtuneen onnettomuuden yhteydessi.
22 henkiléd sai surmansa, joista vain yksi kuoli palovammoihin,

ovat kuitenkin aiheuttaneet niiden yhteydessi havait-
tujen epidkohtien takia yleisen kohun, ja joiden joh-
dosta mm. allekirjoittanut on joutunut tdmin kirjoi-
tuksen tekijaksi.

Aikajarjestyksessd takaperin lueteltuna mainitta-
koon lento-onnettomuuksista muutamia, tarkastellen
tapauksia ldhinnd pelastustoiminnan kannalta. Vii-
meisin tapaus oli siis elokuussa Helsingin lentoase-
malla, jolloin Coinvair-merkkinen kone kovassa ukon-
ilmassa ja rankkasateessa laskua tehdessdén teki ko-
vat pompat”, minkid seurauksena nokkapyord taittui,
ja kone meni nokalleen liukuen muutaman sata met-
rid ja pHdtyen lopuksi kiitotien sivuun. Tapaus huo-
mattiin lentoaseman palokunnasta ja ennenkuin kone
oli chtinyt pysdhtyé, oli palokunta jo liikkeelld. Len-
nonjohto suoritti pysyvdismadrdaysten mukaisen haly-
tyksen kunnan halytyskeskukseen (suora puhelinyh-
teys), mistd hilytettiin vakinaisen palokunnan lisaksi
kuusi muuta palokuntaa, yhteensd kahdeksan palo-
autoa ja kaksi sairaankuljetusautoa, Niiden lisidksi
hilytettdviin kuuluvat kunnanldikirit sekd Tikkuri-
lan ja Korson SPR:n ryhmit, mutta niiden hilytti-
minen jii kesken pHivystivin palomestarin tultua pai-
kalle ja tilanteen todettuaan peruuttaessa radiopuhe-
limella enemmit hilytystoimenpiteet.

Koneesta vaurioitui laskutelineen lisiksi runko ja
toinen siipi vAdntyi, mutta tulipaloa ei syttynyt. Ku-
kaan koneessa olleesta 48 ihmisestd ei vahingoittunut
kovan laskun yhteydessi ja palokunnan tehtiviksi
jaikin vain saatella heidét koneesta ulos ja varmistaa
sammutuskalustolla tilanne. Tapaus sattui pédkiito-
radalla, jonne lennonjohtotornista on hyvi nikyvyys,
samalla kun onnettomuuspaikka oli miltei paloasemaa
vastapaatd.

Kaksi paivid aikaisemmin tapahtui sivukiitoradalla,
jonne varsinaisesta lennonjohtotornista ei ole niky-
vyyttd (sivukiitorataa varten on jirjestetty ns. apu-
lennonjohtotorni) miltei samanlainen tapaus. Til-
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16inkin wvallitsi kova tuuli ja rankkasade, mutta ei
ukonilmaa. Convair Metropolitan teki laskun yhtey-
dessé “kovat pompat”, jolloin nokkapyordi murtui
ja kone meni nokilleen. Liu'un aikana kapteeni ohjasi
koneen kiitoradan sivuun nurmikolle, mihin se py-
sahtyi. Tapahtuman yhteydessd eivit pelastuspalve-
lun touhut kuitenkaan ldhteneet pyorimdin kuten
pitdisi. Kun apulennonjohtaja oli ilmoittanut koneen
kadonneen pimeyteen (ohjaaja katkaisi virran tulipa-
lon syttymisen ehkiisemiseksi) lennonjohtaja yritti
radiolla kutsua konetta saamatta vastausta, Talloin
hén ldhetti kenttdpdivystyksesti miehen autolla etsi-
main konetta, joka l8ytyikin, mutta vasta muutaman
minuutin kuluttua, jolloin kentin palokunta hilytet-
tiin. Satuin olemaan sanottuna p#ivini piivystysvuo-
lentokentéltd ilmoituksen, ettd sielld oli tapahtunut
"laskuvaurio”. L#hdin paikalle vain tarkastusmie-
lessd, mutta myontda tidytyy, ettd olin vdhintddn lie-

KUV A 4. Iljufin-kone suistuneena tien penkkaan Helsingin
lentoasemalla.
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visti hdmmistynyt, kun nidin Convairin pyrstd pys-
tyssi kiitoradan sivussa. Kohta sain tietdd, ettd kaikki
koneessa olleet olivat selvinneet vammoitta ja oli-
vat jo matkalla kaupunkiin. Koneen kapteenin joh-
dolla matkustajat oli ohjattu koneesta ulos ilman ul-
kopuolista apua. Koneen vaurioita lukuunottamatta
tapauksessa el kidynyt juurl kuinkaan, mutta silti ei
midrdysten mukaisia hilyttdmisid olisi saanut jAttdd
tekemittd, vaan pillit olisi pitinyt panna soimaan jo
siini vaiheessa kun kone “katosi”. Koska sen sei-
kan selvittiminen miksi ndin kivi el kuulu minun,
vaan onnettomuutta tutkivan tutkijalautakunnan teh-
taviin, ja kun lehdist6 on tapauksesta jo julkaissut
laajat selostukset, el tdssd yhteydessd ole tarpeen enem-
milti asiaa selvitelld. Tunnettuahan kuitenkin on,
etti nimenomaan timén ensimmdisen tapauksen yh-
teydessi havaittujen epidkohtien ja pelastuskaluston
sekid miehiston puutteen takia ldhtivdt vaatimusten
rydpyt liikkeelle parannusten aikaansaamiseksi lento-
kentéin pelastuspalvelussa. Saa sitten nahdid (valtion
menoarviosta) montako uutta paloautoa ja miestid
tapaus antoi lisii lentokenttien palokuntiin.

Helsingin lentoasemalla on tapahtunut ndiden
lisgksi kaksi muutakin uhkaavan luontoisina pidettd-
vad tapausta. Toisella kertaa DC-3-merkkinen kone
nousussa kosketti siivelliin lumivallia ja lensi kiito-
radan sivuun lumeen. Kentin palokunta hilytettiin
heti paikalle, mutta sen tehtdviksi jii vain saatella
matkustajat ulos koneesta ja palokalustolla varmistaa
tilanne, Kone vaurioitui lieviisti, mutta muuta vahin-
koa ei tapahtunut.

Toisessa tapauksessa taas kyseessd oli Iljusin-merk-
kinen matkustajakone, joka huonossa sdfissd laskussa
sydksyi yli kiitoradan pdin ja paityi lheiseen tien
penkereeseen (Kuva N:o 4). Kone vaurioitui pahoin,
mutta ei syttynyt tuleen.. Koneen matkustajista ja
michistéstd loukkaantui tdssd pahan nikoisessd kola-
rissa vain muutama. Palokunnan tehtiva oli tdssdkin
tapauksessa matkustajien auttaminen ulos koneesta
ja loukkaantuneiden kuljettaminen sairaalaan. Palo-
autot vartioivat, ettei koneesta ulos valuva sprii ym.
nesteet pidsseet syttymdin, Tamid oli ensimméinen
varsinainen lento-onnettomuus Helsingin lentoase-
malla.

Kerran on lentokentilld valmistuttu vastaanotta-
maan Iljufin-koneen mahalaskua, mutta onneksi kone
sai kiskyn lentdd Tallinnaan, missi se onnistuneesti
liukui mahallaan maahan. Vuosittain sattuu kentilld
lukuisia ns. hititilatapauksia s.o. yksimoottorilaskuja
tai vikoja koneen varoitusilmaisijoissa, mutta niiden
vhteydessi ei ole koskaan tapahtunut mitdsn vahin-
koa, vaan koneiden laskut ovat onnistuneet tiysin
normaalisesti.

Timin vuoden keviddlld ilmavoimien Wampire
teki pakkolaskun Oulunsalon lentokentdlle. Kone
ilmoitti aikeistaan lennonjohtoon muutamia minuut-
teja aikaisemmin, mutta ilmeisesti lennonjohtajan aja-
tukset menivit tilléin takalukkoon, silli pysyvaisyys-
midrdysten edellyttimin onnettomuustila-hilytyksen
asemesta hin ilmoitti tapauksesta vain puhelimitse
kenttipdivystykseen, Oulun palokunnan hilyttiminen
unohtui kokonaan. Kun kone yritti laskua kiitoradalle,
vauhti loppui kesken ja kone térmisi kiitoradan jat-
keelle, misti liukui vield kiitoradalle ja syttyi tuleen.
Tissd vaiheessa sairaankuljetusauto ja jauheauto oli-
vat tosin jo liikkkeelld, mutta molemmat lentdjit, jotka
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selvisivit vdhin vammoin, olivat jo tulossa kivellen
kohti pelastajiaan. Jauheautosta vedetylli kahdella
suihkulla saatiin tuleen syttynyt kone aluksi sammu-
tetuksi, mutta jauheen loputtua pédidsi palo uudelleen
valloilleen. Lentokentin toisen sammutusyksikén muo-
dostaa hinattava, vaunun piille asennettu, 6.000 lit-
ran vetolnen vesisidiliv ja 200 litraa vaahtonestetti
irtosailidissd, moottoriruisku ja vaahtoputket ym. ka-
lustoa. Tamén vetovaunu, kuorma-auto, oli ollut
muussa kiytossd, mistd syystd sen liikkeelle saaminen
vei niin pitkdn ajan, ettd siti ehdittiin tulla tapah-
tumapaikalta uudelleen hakemaan, Vaahtosammutuk-
sella kone oli uudelleen saatu sammutetuksi, mutta ti-
makiddn ei vield ollut pystynyt tiydelleen sammutta-
maan, vaan aikojen peristi paikalle hilytetty Oulun
palokunta suoritti jalkisammutuksen vedelld. Sammu-
tuksen aikana lensivdt koneen heittoistuimet ilmaan
osumatta kuitenkaan sammuttajiin. Lentdjit olivat
ehtineet varoittaa sammutusmiehii heittoistuimista.
Tapaus antoi aiheen kolmanteen eduskuntakyse-
lyyn viiden vuoden aikana lentokenttiemme pelastus-
palvelun ja palokaluston ja palokuntien epikohdista.
Kuten kahden aikaisemmankin, ja niinkuin ehki kaik-
kien muidenkin eduskuntakyselyjen, pohjimmainen
tarkoitus lienee, a.o. puolueen tai edustajan @anten-
kalastus ajankohtaisesti sopivilla aiheilla. Toivotta-
vasti lentoturvallisuutta koskeneissa eduskuntakyse-
lyissi on ollut myds ”henki mukana”, mutta valitet-
tavasti ne ovat jdfineet vaille kdytdnnollisti merki-
tystd, silld yhtd#n paloautoa tai palomiehen vakans-
sia ei ole tullut lisdd lentokentille nididen ansiosta.
Muutama péivi myShemmin sattui Oulunsalon
lentokentdlld uusi lento-onnettomuus, missd urheilu-
kone sydksyi seldlleen kentdlle. Témén tapauksen yh-
teydessd pelastuspalvelu toimi kuten pitikin., Jauhe-
autosta, joka oli kentdlld paivystdmdssd, seurattiin
lentoa ja auto oli liikkeelld ennenkuin kone putosi.
Myés sammutustoimenpiteet onnistuivat tilla kertaa,
mutta lentdjin henked ei voitu endid pelastaa, silld

- hin oli kuollut jo maahantérmiksen yhteydessd. Su-

rullisin luku maamme siviili-ilmailun historiassa on
tietysti Koivulahden tapaus. Jos jitimme sivuun
kaikki muut seikat tdmin tapauksen yhteydessi ja
tarkastelemme vain pelastuspalvelun toimintaa, kisi-
tykseni on, ettd tapauksen laadun, paikan ja paikal-
liset olosuhteet huomioiden toimittiin niin hyvin, kuin
niissd olosuhteissa voi edellyttdd. Lento-onnettomuus
pienessd maalaiskyldssd ei ole jokapdividinen tapaus,
joten kylin puhelinkeskuksen hoitajan suoritusta ha-
lytystehtédvissi on pidettdavid tyydyttdvind, huomioon-
ottaen vield, ettd hdnen oli koko ajan vastattava
kaikkien kylin puhelimenomistajien tiedusteluun siitd
mitd oli tapahtunut. Paikallisen VPK:n moottori-
ruisku oli kuljetettu umpihankea parin kilometrin
matkan tapahtumapaikalle, ja se oli tehnyt tehti-
vinsd. Kuten tiedimme oli kaikki menetetty jo ko-
neen maahan sydksymisen yhteydessd, niin ettei min-
kadnlaisilla vélineilld tai palokunnalla olisi asiaa voitu
auttaa. L#himmit palokunnat, joilla olisi ollut kiy-
tinnollistd merkitystd, ovat Vaasan kaupungin ja
Vaasan lentokentin palokunnat. Jos apua todella olisi
tarvittu, eivit ne kuitenkaan olisi saancet kalustoaan
tiettdméin taipaleen taakse paikalle.

Erditd muitakin vihaisempid lento-onnettomuuksia
on sattunut lentokentillimme. En ole tutustunut ta-
pausten yksityiskohtiin lihemmin, jotta voisin sanoa
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onko niissi pelattu tuurilla vai taidolla, mutta pa-
hempia vahinkoja ei ole sattunut. Erds matkustaja-
koneen tdystuhoon johtanut tapaus kaipaa kuitenkin
muutaman sanan. Onnettomuus tapahtui sithen ai-
kaan sotien jilkeen, jolloin Helsingin lentoliikenne
tapahtui Hyvinkdin lentokentdltd. Sielld oli kolmi-
moottorinen *Junnu” huonossa sddssd laskenut lento-
kentin viereiseen metsiddn. Vaikka siivet olivat ko-
neesta jddneet matkalla puihin, runko oli silynyt ja
suojannut matkustajia niin, ettd vain ohjaaja ja me-
kaanikko sekd yksi matkustaja olivat loukkaantuneet.
Erds kentdn palomiehistd kertoi, ettd silloinkin mat-
kustajat marssivat ulos koneesta palokunnan piis-
tessi tapahtumapaikalle. Vain yhden matkustajan
kerrotaan saaneen reisimurtuman ja miehistd oli saa-
nut palovammoja.

Mainittakoon lisiksi, ettd korjauksen alainen
DC-3:n runko paloi kertan Helsingin lentoaseman
lentokonehallissa, mutta pédasiassa sprinklerlaitteiden
ansiosta muut ldheisyydessi olleet koneet pelastuivat.

Perustava lentokonetuntemus

Pelastus- ja sammutustyon kannalta on vilttimai-
tontd, ettd sitd suorittavilla on perustavat tiedot len-
tokoneen rakenteesta. Tdssd mielessd tirkeintd on tun-
tea seuraavat asiat lentokoneesta:

— vyleisesti kdytetyt lentokoneen rakennusaineet

— ovet, ikkunat ja varauloskdytavit sekd kohdat,

joista helpoimmin koneeseen voidaan tunkeutua

— polttoaine- ja oljysdilididen sijainti ja tilavuus

— muut vaaratekijit koneessa ja

— koneessa oleva henkiloméara.

Koska aihe olisi varsin laaja ja sen kisitteleminen
téssd yhteydessi ei ole mahdollista muuta kuin pinta-
puolisesti, kiytdn vain muutamaa konetyyppid esi-
merkking.

KUVA 5. DC-3 koneen uloskdytdvit, varauloskdytdvit ja
polttoaineen sijoitus.

DC-3

Kone on kaksimoottorinen, sen starttipaino on m.
12000 kg ja siind on versiosta riippuen matkustajia
n. 29 ja miehistéd 3 henkeid. Maksimi polttoaine-
méadrd on 3 044 litraa ja 6ljya 150—215 litraa. Polt-
toainesdiliot, jotka ovat erillisia metallisdiliditd, si-
jaitsevat siivessi rungon vieressd. Oljysiilitt sijaitse-
vat moottorikondooleissa. Varsinaisia ovia koneessa
on yksi, varauloskéytivid kolme ja lisiksi muita si-
sadnpadsymahdollisuuksia etupuolella olevat lastiruu-
man ovet, ohjaamon katossa pelastusluukku sekd oh-
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KUVA 6, DC-3 koneen ohjaamon katossa sijaitsee pelas-
tusluukku.

jaamon sivuikkuna (avattavissa vain sisdpuolelta)
(Kuvat N:o 5 ja 6).

CONVAIR METROPOLITAN

Kone on myds kaksimoottorinen, starttipaino n.
22500 kg. Matkustajamédrd on 48 ja miehistod 4
henke#. Polttoainem#idrd 6450 litraa ja 6ljyd n. 190
litraa. Polttoainesiilididen sijainti siivissd, mutta eroaa
edellisestd siind suhteessa, ettd varsinainen siipiraken-
ne muodostaa polttoainesdilion seindmit. Ovia ko-
neessa on kaksi ja varauloskdytivia 5—6 versiosta
riippuen. Lisdksi koneessa on muina sisifinmenomah-
dollisuuksina ohjaamon sivuikkunat (avataan wvain
sisapuolelta) ja lastiruuman ovi.

KUVAT 7 ja 8. Alle Convair Metropolitan-koneen ulos-
ja varauloskdytivit ja polttoaineen sijoitus. Yl vas. vara-
uloskdytdvin avaustapa, oik. murtautuminen rungon ldpi.
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KUVA 9. DC-6B koneen varauloskdytivin avaus ulkoa-
pdin.

DC-6 B

Kone on nelimoottorinen, starttipaino 48 000 kg.
Konetta on my6s useana eri versiona, joten tdsmél-
listd henkiloméadrad koneessa ci yleisesti voi esittdd,
mutta se vol olla jopa 90 henked. Polttoainetta ko-
neessa on n. 20580 litraa ja &ljyd n. 560 litraa.
Polttoainesdiliét sijaitsevat silvessd, ja osa niistd on
varsinaisessa siipirakenteessa, osa erillisind sdiliond
kuten DC-3. Ovia on kaksi, varauloskdytdvida 10 ja
lastiruuman ovet sekid ohjaamon sivuikkuna, kuten
edellisissd koneissa. Erikoisuutena téssi koneessa on
perdluukku, joka on matkustamo-osan perdlld. Suu-
rempien onnettomuuksien yhteydessd perdosa usein
irtaantuu luukun takaa, jolloin tdstd muodostuu lisi-
mahdollisuus matkustamoon péésemiseksi (Kuvat 9,

10 ja 11).

KUVA 12. Oikealla Caravelle koneen uloskdynnit ja vara-
uloskdynnat.

,//..-

KUVA 10. DC-6 B koneen uloskiytivit, varauloskdytivdt
ja polttoaineen sijoitus.

KUVA 11. Suuronnettomuuden yhteydessi DC-6 B koneen
runko katkeaa usein kahtia ja muodostaa nuolen osoittaman
sisddnpddsymahdollisuuden.

CARAVELLE

Kaksimoottorinen suihkukone, joka versiosta riip-
puen ottaa n. 80 matkustajaa. Sen starttipaino on
46 000 kg ja polttoainetta (kerosiinia) 18 500 litraa.
Ovia on kolme ja varauloskiytivid nelji kappaletta.
Erikoisuutena tdssd koneessa on se, ettd yksi ovista
sijaitsee pyrstén alla (Kuva 12).

Matkustajalentokoneissa yleisesti kidytetyt rakennus-
aineet ovat duralalumini, magnesiumseokset ja teris.
Liséksi esiintyy koneen rakenteessa tai sisustuksessa
tms. puuta, kangasta, muovia, vaneria jne, Duralalu-
mini on tavallisin metalli lentokonerakenteessa. Mag-
nesiummetallia esiintyy laskutelineen pyorissd ja kan-
nattimissa, moottorin kiinnitysosissa, kampikammion
osissa, suojalevyissd ja monissa muissa moottorin osis-
sa. Terdsti esiintyy moottorin osissa ja ulkopmtOJen
vahvisteissa sekd putkina rakennusosissa.




Tunkeutuminen matkustajakoneeseen

Matkustamon ovet:

Ovissa on siddnnollisesti kidensija, jonka avaamis-
tapa on osoitettu nuolella tai tekstilld. Ellei kiden-
sijasta vadntdmilld saada ovea avatuksi ja erityisesti
jos salpa pyorii ympéri, mikd on merkkind siitd, cttd
lukon salvat ovat jadneet koloihinsa, ei kannata yrit-
taa vikisinkddn murtaa ovea auki. Lukon salvat ovat
niet erikoisterdsti ja sen vuoksi on vaikea nopeasti
murtaa niitd rikki tai saada ulos koloistaan.

Varauloskdytdvat (ikkunat):

DC-3 varauloskiytivit ovat avattavissa vain sisalta-
piin ja ne avautuvat ulospdin. Convairin ja Cara-
vellen varauloskdytdvidt avautuvat sisddnpiin, ja ne
voidaan avata myos ulkoapiin ikkuna-aukon ylipuo-
lella olevasta laatasta painamalla. DG-6 B:ssi vara-
uloskiytdvi avautuu myds ulospéin, mutta sen avaus-
mekanismina on ikkuna-aukon alapuolella oleva ki-
densija.

Jos osoittautuu vaikeaksi avata varauloskdytivd
normaalilla tavalla, voi koettaa vAdntdd sen auki sork-
karaudalla, kirveelld tms.

Ohjaamon ikkuna:

Lentokoneen ohjaamossa lukuisilla lentokonemal-
leilla on kaksi sivuikkunaa, jotka kuitenkin veidaan
avata vain sisiltipdin. Niama ikkunat voi kiskoa pit-
kin tydntdd taaksepdin lentokoneen rungon sisdpuo-
lelta. ;

Kattoluukku:

DC-3 koneissa on ohjaamon katossa sisdltdpéin
avattava luukku, Timi luukku, joka avautuu ulos-
péin, voidaan kuitenkin sorkkaraudan tai vastaavan
avulla vaantidd auki ulkopuolelta ohjaamoon piisemi-
seksi.

2 _asss

Sisdanmurtautuminen

Jos edelld mainittuja teitd ei voida kidyttid konee-
seen tunkeutumiseen, silloin tdytyy koettaa tunkeutua
koneen rungon lipi. Nopein ja yksinkertaisin tapa
padstid sisille on silloin lyddd aukko matkustamon
ikkunaan. Niamé ikkunat on tehty kahdesta yhteen-
liitetystd kerroksesta plexilasia. Palokirveelld pystyy
lydmain tallaisen ikkunan ldpi, mutta on pyrittivi
lypmédn niin lihelle ikkunan kehystd kuin mahdol-
lista. Ikkuna-aukot ovat niin suuria, etti normaalin
kokoinen ihminen piisee niiden lipi. Kuitenkin on
varottava leikkaamasta pelastettavaa (tai itsedén)
jaljelld oleviin ikkuna-aukon lasinsdrmiin.

Toinen mahdollisuus koneen rungon ldvitse tun-
keutumiseen on leikata aukko (Kuva 7). Useimmis-
sa konemalleissa on rungon ulkopintaan merkitty kel-
taisilla kulmilla ne kohdat, joihin niitd aukkoja voi-
daan helpoimmin saada. Milloin runkoon ei ole mer-
kitty leikkauskohtia, on vilttdmétontd tuntca koneen
runkorakenne, lokeroiden ja laipioiden seindmit ja
kiintedt laitteet jotteivit ne osu leikkausuran kohdalle.
On myds viltettivid polttoaine- ja happiputkia.

Aukko on aina tehtdvd niin suurcksi, el siitd paa-
see vapaasti kulkemaan, ja mikili mahdollista, kaikki
terdvit metallireunat ja kielekkeet on peitettdvi louk-
kaantumisen valttdmiseksi.
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Kuva 13. Koneen rakenne.

Kiéytettaessd kirveitd tai leikkaavia tydkaluja, on
aina varottava aiheuttamasta vahinkoa koneen sisi-
puolella oleville (erityisesti tajuttomat ihmiset). Ku-
vassa n:o 13 esiintyy koneen rakenne.

Pelastustyd koneen sisiipuolella

Kun on piisty tunkeutumaan sisille lentokonce-
seen, ensimmaiinen tehtivi on etsid kisiinsi matkus-
tajat ja miehistd sekd tehdd lentokone vaaratto-
maksi”. Mikili vipuihin ja katkaisijoihin joudutaan
koskemaan, on siitd jilkeenpiin ilmoitettava tutkija-
lautakunnalle.

Kahden tai useamman palomiehen tydskennellessd
koneen sisdlld tulee heiddn hajaantua ja toimittaa
loukkaantuneet henkilot sisadntuloaukolle., Tydsken-
telytila on hyvin rajoitettu. Kun koneeseen on jou-
duttu tunkeutumaan vikivalloin, on pelastustyén no-
peuttamiseksi syytd yrittdd avata ovet tai varaulos-
kiytivit koneen sisipuolelta. On néet hyvinkin mah-
dollista, ettd ovi, jota el voida avata ulkoapédin, avau-
tuu sisaltd kasin,

Jos joku koneessa olijoista on joutunut puristuk-
siin, eikd héntd voida heti irrottaa, on ulkopuolella
tyskenteleville ilmoitettava hénen olinpaikkansa,
jotta hintd voitaisiin varjella tulelta ja kuumuudelta.

Erikoista varovaisuutta on noudatettava autettaes-
sa henkil6itéd, joiden jdsenet ovat sotkeutuneet sihké-
johtoihin, putkiin tai muihin koneen osiin. Ellei ti-
lanteesta tai henkil6n tilasta johtuen ole pakko toimia
vilittémasti, on syytd kysyd lddkdrin mielipidettd en-
nen hidnen irroittamistaan. Karsivillisyydelld, terveelld
jarjelld ja huolellisella tyolld saadaan enemmén ai-
kaan kuin kiihtyneelld, jarjettémalld hosumisella.

Sotilaskoneet

Pelastustyd  sotilaskoneita kohdanneissa onnetto-
muustapauksissa on yleensid helpompaa kuin matkus-
tajakoneissa 1dhinnd niiden pienemmin koon puo-
lesta. Sotilaskoneissa esiintyy kuitenkin erditd teki-
joitd, jotka wvaativat oman huomionsa. Erddt niistd
(Gnatt, Wampire, Mig) ovat varustetut heittoistui-
mella, ts. laitteella michistén heittimiseksi hiti-
tapauksissa ulos koneesta laskuvarjohypyn yhteydessi.
Koneet, jotka ovat varustetut heittoistuimella, on
merkitty ohjaamon kohdalla punaisella kolmiolla,
missd teksti “heittoistuin™. Suoritettaessa pelastusty6ta
tillaisessa koneessa on noudatettava erityistd varovai-
suutta ja heittoistuin on chdottomasti varmistettava
ennenkuin ohjaajaa ryhdytddn irrottamaan paikal-
taan,

Sotilaskoneissa el ole ovia ja ikkunoita kuten mat-
kustajakoneissa, vaan sisdén- ja ulosmeno tapahtuu
tavallisesti ohjaamon piille sijoitetun kuomun kautta,
Pelastustoimissa tulee tdméin vuoksi ensi kiddessd pyr-

Palontorjunta 8/1963



kid avaamaan tdmd kuomu. Useimmissa konetyypeis-
si on merkintd kuomun alapuolella miten hititilassa
sen avaaminen tapahtuu. Ellei avaaminen onnistu,
voidaan kuomu rikkoa, mutta on turha yrittdd lyoda
rikki koneen edessi olevaa plexiruutua, silld se on
niin vahva, ettd kestdd jokaisen yrityksen.

Sotilaskoneet saattavat olla varustetut automaatti-
tykeilld, pommeilla, raketeilla tai ohjuksilla. Nimi
saattavat rdjihtdd palon yhteydessd, lisdksi voi olla
vaara, ettd sammutustydn yhteydessi vahingossa lii-
kutellaan varmistamattomia sytytyslaitteita, jolloin ne
my6skin voivat laueta. Paloautoja ja henkilostdd ei
sen vuoksi tule sijoittaa aseiden ampumasuuntaan,
eikd myoskddn sellaisen sotilaskoneen taakse, jolla on
raketteja. Kun raketti starttaa, syoksyy kiinnityslaite
suurella voimalla taaksepédin ja voimakas tulenlieska
lyd samaan suuntaan. — Laskuvarjovaljaat ja var-
muusvydt ja niiden avaamistavat tulee palomiesten
myos tuntea. '

Tassd esitetyt tiedot sotilaskoneista ovat lainatut
pidasiassa ruotsalaisista lahteistd, mutta tolvottovasti
saamme aikanaan ilmavoimiemme toimesta asian-
tuntijaselonteon niistd seikoista, joita me palomichet
tarvitsemme sotilaskoneiden pelastustyosta.

Lentokonepalo ja sen sammuttaminen

Pelastusmiehistén ensisijainen tavoite lento-onnetto-
muuden yhteydessd on aina oleva pelastaa palon tai
muuhun vaaraan joutuneet ihmiset. Itse lentokoneen
sammutus on toisarvoinen toimenpide, tAdmi siitdkin
syystd, etti lentokone onnettomuudessa useimmiten
vahingoittuu itse laskussa niin, ettd sen mahdollisuu-
det lentdmiseen ovat hyvin pienet.

Lentokonepalo onnettomuuden yhteydessi alkaa
saannollisesti lentokoneen rungon ulkopuolelle valu-
neesta polttoaineesta. Se levidd kuitenkin tavallisesti
nopeasti polttoainejirjestelmiin ja -sdilidihin. Lento-
koneessa olevat henkilst ovat sen vuoksi vaarassa va-
hingoittua kuumuudesta, jonka aiheuttaa palo lento-
koneen rungon ulkopuolella, sen johdosta, ettd liekit
lyovit lentokoneen sisille, ettd palava materiaali len-
tokoneessa syttyy ja sen vuoksi, ettd muodostuu savua
ja kaasuja. Tilanne vaikeutuu, jos paikalla on elektro-
nia, magnesiumia, kumia tai muita vaikeasti sam-
mutettavia ja savua muodostavia aineita. Ulosvalu-
nut polttoaine on kuitenkin se, joka aiheuttaa suu-
rimman probleeman ja suurimman vaaran. Pelastus-
yrityksen onnistuminen tulee siten suurcksi osaksi riip-
pumaan siitd, milld nopeudella tuli saadaan nujerre-
tuksi ja ldmpétila lentokoneen rungon ulkopuolella
laskemaan.

Lihestyminen onnettomuuspaikkaa

Kun ldhestytddn onnettomuuspaikkaa, on — eri-
tylsesti pimeassi — kiinnitettavd tarkkaa huomiota
mahdollisiin eloonjaineisiin, jotka ovat sinkoutuneet
tai itse pidsseet pois koneesta. Jos on kysymys soti-
laskoneista, on myds vaara ajaa pudonneiden pom-
mien tms. paille. Jos mahdollista, on lentokonetta
lahestyttdvd tuulen yldpuolelta. Jos onnettomuus on
tapahtunut rinteessd, on ajoneuvot pyrittivd sijoit-
tamaan korkeammalle kuin lentokone. Ohjeena pi-
detddn, ettel ajoneuvoja sijoiteta 30 metrid ldhem-
miksi konetta ja aina niin, eltd nopea vetdytyminen
voidaan suorittaa. Sotilaskoneen kyseessd ollen on
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huomioitava siind esiintyvit vaaratekijit ajoneuvoja
sijoitettaessa.

Palon laajuus ja kdytettdvissd oleva varustus eivit
tavallisesti riitd tdydelliseen sammutukseen niin ly-
hyessd ajassa, cttd lentokoneeseen suljettujen voidaan
laskea pysyvin sielli ilman suurempaa vaaraa sen
aikaa, kun sammutustyé suoritetaan. Sen vuoksi on
aina kaikki voimat kohdistettava samanaikaisesti tien
aikaansaamiseksi lipi liekkien ja lentokoneen rungon
jadhdyttdmiseksi.

Sammutus- ja pelastustyén suorittamiseen nahden
voidaan esittdd joitakin yhteniisii siintojd, olkoon
kysymyksessd lentokentén erikoiskalusto tai kunnalli-
sen palokunnan yleiseen palonsammutukseen soveltu-
va kalusto.

1. Hyokkaa valittomasti kaikin kdytettdvissd ole-
vin varustein,

2. Hydkkdys on suoritettava tuulen ylipuolelta,
koneen rungon pitkittdissuuntaan. On pyrittiva kai-
kin mahdollisin keinoin pitdméin lentokoneen runko
jaahdytettynd, sisilli olevien ihmisten suojaamiscksi.
On yritettdvd samoilla suihkuilla eristdid sisiintunkeu-
tumistie (ensisijassa jollekin ovelle), jota kiyttden pe-
lastusmiehisté voi tunkeutua koneeseen.

3. Jos kdytettdvissi on useampia suihkuja, on ne
sijoitettava rinnakkain ja samaan suuntaan niin, ettd
liekit mikdli mahdollista huuhdotaan pois lentokoneen
rungolta. Henkilokohtaisen kokemuksen perusteella
olen sitd mieltd, ettd on tehokkaampaa kdyttdd yhtd
3 sumusuihkua kuin kahta 2”; kuitenkin timéi tulee
kysymykseen vain silloin, jos vettd on saatavissa 2 000
litraa tai enemmin, Samoin olen sitd mieltd, ettd on
edullisempaa kdyttdd yhti suurta s.o. 800 Itr/min.
vaahtoputkea kuin monta pientd s.0. 500 ltr/min. ja
pienempid. Sumusuihkuissa on paineen oltava 6 ik.
tal enemmén.

4. Suihkut on suunnattava matalalta.

5. Pelastusmiesten on toimittava parittain,

6. Pelastusmichid on suojeltava vesi- tai vaahto-
suihkuilla,

7. Pelastus- ja sammutusmiesten on toimittava ma-
talassa asennossa rdjihdysvaaran takia (polttoaine-
ja oljysdiliot, renkaat).

8. Toimenpiteet sammuttamisaineen (vesi ja vaah-
to) jdrjestimiseksi on vilittomisti pantava kiayntiin.

9. Jos lentokoneen magnesiumseoksista valmistet-
tuja osia on syttynyt palamaan, on ne yritettdvd sam-
muttaa kuivalla hiekalla tai erikoisella metallipalo-
jauheella.

10. Rengaspalot sammuvat vain runsaalla veden-
kéytolld (voidaan sammuttaa myds jauheella, mutta
yleensd ne syttyvit uudelleen).

Palon sammumisen jilkeen on tarkistettava, etti
akut ovat irroitetut johdoista ja ettd polttoaine- tai
oljy- tal hydraulijdrjestelmin putkistossa ei esiinny
sellaisia vuotoja, jotka voisivat aiheuttaa uudelleen
syttymisen.

Sammutustyon jilkeen sammutustydon johtaja luo-
vuttaa koneen tutkijalautakunnan huostaan ja ke-
nellikddn el ole lupa ilman sen suostumusta tehda
koneelle mitdin. Poliisi- ja lentokenttdviranomaisten
on huolehdittava siitid, ettd alue eristetdin sivullisista.
Milloin on kyseessd sotilaskone, sotilasviranomaisten
edustaja vastaa viimeksi mainituista toimenpiteisti.

Y. Salkola
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Toimitamme tdkildisestd varastostamme

ANGUS ERIKOISKUMITETTUJA PALOLETKUJA Q‘}%
1. PRESSURE FLEX — halkeamispaine 35 kg/cm? ?
2. PRESSURE FLEX FORTIFIED* — —»— —»—
3. FLAME FIGHTER FORTIFIED* — —»— —»—
ANGUS KORKEAPAINE-SUMULETKUJA
4. Laatu ”561” — halkeamispaine 140 kg/cm?
5. Laatu ”561” FORTIFIED* — —»— —_—— ' Fortified”-letkut
ovat punaisella muo-
6. BALTIC

COVENTRY CLIMAX MOOTTORIRUISKUJA JA NOKKAPUMPPUJA
MOOTTORIRUISKUT —  Malli FWMP — 1050 I/min 8 kg/cm? paineella — Paino 100 kg

Malli FWBP — 2000 I/min « « — « 165 kg
NOKKAPUMPPU — Malli ACP — 2000 I/min « « — o« 45 kg

HOENIG-SUIHKUPUTKIA JA ARMATUUREJA

y.m. palokalustoa kuten liittimis, tikkaita, AGA-paineilmahengityslaitteita, suojavilineitd, raivauskalustoa.

ovj; :@/’LCOLAB

Erottajankatu 5 A — HELSINKI — Puh. 628336 ja 53336

B Ac H E R'I'_ kannettava moottoriruisku

Linsisaksalaista tekniikkaa ja
tehoa:

Moottori: Volkswagen teollisuusmoot-
tori, 4-tahtinen, 4-sylinterinen, ilma-
jadhdytteinen, kierrosluvun sidddin, teho

34 hv.

Kytkin: kuivalevykytkin moottorin ja
pumpun vilissd, kytkettiivissi ja irroi-
tettavissa kiynnin aikana.

Pumppu: malli TS 8/8, nimellisteho
800 ltr/min. 80 mWS pumpun kierros-
luvun ollessa 2.850 k/min., — todellinen
teho noin 1.000 ltr/min. 80 mWS.

Imulaite: automaattinen imulaite.

Toimitamme myds runsaasta
mallivalikoimasta Oy METALLIJOUSI Ab
BACHERT - paloautoja HELSINKI — YRJONKATU 11 A
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LENTOKENTTIEN

PALOPAALLIKOT
palontorjuntakurssilla

Melkein kaikki lentokenttiemme palopiillikot osal-
listuivat joitakin aikoja sitten Valtion Palokoulussa
jarjestetylle 2-viikkoiselle tie- ja vesirakennushallituk-
sen lentokenttdmiehiston palontorjuntakurssille, Eri-
koiskurssi jdrjestettiin nyt ensimmadisen kerran ja siitd
saatiin hyvid kokemuksia. Kurssin aikana annettiin
Valtion Palokoulussa perustiedot lentotoiminnasta ja
lentokenttdpalontorjunnasta. Seuraavalle kurssille,
joka pidetddn Valtion Palokoulussa ensi kevddni, on
tarkoitus ottaa koulutettaviksi lentokenttdpalokuntien
varapalopdillikot, seuraavalle kurssille lentokenttd-
palokaluston kalustonhoitajat ja seuraaville kursseille
muut palomiehet ja lentokenttipalontorjunnassa mu-
kana olevat tyontekijat. TVH:m erikoiskursseja on
tarkoitus vastaisuudessa jirjestdd Valtion Palokou-
lussa kaksi kertaa vuodessa.

Palopiillikdiden kurssi syventyi yksityiskohtaisesti
hallinnollisiin johtamistehtiviin, mutta n#iden kisit-
telyd tullaan vahentiméin siirryttdessi miehistdkoulu-
tukseen, jossa pyritddn mahdollisimman paljon kéy-
tinndn toimintaan pelastus- ja paloharjoitusten avulla.

Nyt pidetylld kurssilla antoivat palokoulun opetta-
jat yleisaineopetusta seuraavasti: palolaki 4 tuntia,
palavat nesteet 6 tuntia ja palopumput 4 tuntia; yh-
teensd 16 tuntia.

Tlmailuosaston ja TVH:n opettajien antamat 30
tuntia koostuivat seuraavasti: lentokoneiden rakenne-
tuntemus 6 tuntia, siviili-ilmailun ja siviili-ilmailun
palontorjunnan organisaatio 2 t, lentokonehallien pa-
loturvallisuus 2 t, lentokoneiden tankkausmiirdykset
1 1, lento-onnettomuustutkimus 3 t, lentokonesammu-
mutustekniikka ja -taktiikka 3 t, palopdivystystoiminta
lentokentilli 1 t ja lentokenttdpalomiehistén perus-
koulutussarjat 12 tuntia.

Viimeksi mainitut peruskoulutussarjat késittdvit
Englannin ilmailuministerion alaisen lentokenttidpa-
lontorjuntakoulun kddnnetyt luennot, joilla on seu-
raavat otsikot:

— kiytdnnon palomiestaito

— palopiivystyksen menettelytavat

— jauhe ja jauhesammuttimet

— vaahtoneste

— palopelastustyd

— lentokenttien vesijohtoverkosto

— lentokoneen rakenne

— sihkolaitteiden aiheuttama palonvaara

— ehkiisevi palontorjunta

— lentokoneiden huollossa ja lentokonehalleissa
esiintyvit palonvaarat

— lentokonepalo — palontorjunnan taktitkka ja
tekniikka

— lento-onnettomuudet — pelastusmenetelmat
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Mahtavat savumassat kohosivat satojen metrien korkeuteen

TVH:n lentokenttdpalontorjuntakurssin  harjoitellessa  jau-

heella ja vaahdolla “koneen” sammuttamista Helsingin lento-
asemalla,
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Kiytinnon harjoitusta annettiin 3-tuntisin jaksoin
seuraavasti: palokaluston tuntemus, késisammutushar-
joitus, vesisammutusharjoitus, jauheautosammutus-
harjoitus, vaahtoautosammutusharjoitus, ensiapuhar-
joitus ja yhteisharjoitus.

Oheiset kuvamme ovat kurssin viimeisestd harjoi-
tuksesta Helsingin lentoasemalta. Paikiitoradan taka-
na lentoasemaa vastapdati poltettiin kolmatta tuhatta
litraa tuhottavaksi tuotuja vériaineita vanhassa har-
joitusaltaassa nyt viimeisen kerran (harjoitusaltaan
laheisyydessi sijaitsevat soranotosta syntyneet lammet
ovat ympariston asukkalden ainoita kunnon uima-
paikkoja ja siksi on tdytynyt lampien saastumisen valt-
timiseksi ja lammessa kasvatettavien lohikalojen sdas-
timiseksi rakentaa uusi harjoitusallas hieman sivum-
malle). Yhteisharjoituksessa sammutettiin viriaineita
jauhe- sekdi vaahtosammutusautoilla, ja pelastustoi-
mintaa harjoiteltiin tulensuojapukujen turvin paikal-
le tuodussa linja-auton romussa.

Yhteisharjoitusta oli seuraamassa mm. sisdasiain-
ministerién paloasiainosaston edustajia, siviili-ilmai-
lun palontorjunnan valvoja sekd ilmavoimien, Val-
tion Palokoulun ja Helsingin mlk:n palotoimen edus-
tajia. TVH talletti harjoituksen vérifilmille opetus-
tarkoituksia varten.

Tulensuojapukuiset pelastusmiehet kantavat “onnetonta len-
tomatkustajaa” turvaan sammuletun koneen uumenista.

e - -, &

JAUHESUMU-AGGREGAATIT 25-50-100-300 kg

‘I‘gmpu--aﬂn

Lentokentit, palokunnat ja teollisuuslaitokset, joiden tidytyy nopeasti
voida kiydd palavissa nesteissi ja erilaisissa kemikaaleissa syttyvien
uhkaavien palojen kimppuun, tarvitsevat suuritehoista jauhesammu-
tinta, Tempus-300 jauhes#iliédn mahtuu 300 kg jauhetta, joka suihku-
tetaan 20 litran pullosta tulevalla 150 kpfcm? paineilmalla. llmapullo
on varustettu Tempus-ohjauspydriventtiililli, jossa on patentoitu aukko
tarkistuspainemittaria varten. Venttiilid ei tarvitse avata putkessa ole-
van paineen tarkastamiseksi. Aggregaatti on varustettu kahdella 1%
lipimittaisella, 25 m pituisella kudotulla letkulla, jotka ovat saman-
laisia kuin Tempus-100:ssa ja jotka on asetettu letkukoreihin. Letkut
painavat vain 175 g/m.

Aggregaatti toimitetaan joko kiinteini tai asennettuna kierrejousi-
tuksella ja VW:n py&rilli varustetuille rattaille. Normaalivarusteisiin
kuuluu silmukalla varustettu vetotanko, mutta asiakkaan toivomuk-
sesta voidaan myds toimittaa vetokoukku, mikd mahdollisesti lisdd
hintaa. Rattaat on varustettu tarvittavilla heijastimilla Aggregaattia
voidaan kiyttdd irroittamatta siti vetovaunusta, Teknilliset tiedot
allaolevassa erittelyssi,

Erikoisaggregaocaitit

Erikoisaggregaatteja toivoville asiakkaille Tempus toimittaa kunkin
tilanteen vaatimuksia vastaavat laitteet. 400 ja 800 kg jauhetta kiyt-
tivii autoon asennettuja aggregaatteja on suunniteltu mm. Ruotsin
Kunink. llmailuhallitukselle, Pyytikii erikoisesittelylehtisti.

Tempus-300
Erittely
Tempus-25 Tempus-50 Tempus-100 Tempus-300 OY TORREX AB

j_la_uhamﬁi‘:: n.h o 251;<g 50 kg 100 kg 300 kg SATAMAKATU 2

dyttdaukko, halk. ) 2 3127 312" 31)2%
Suurin tydpaine 20 ik 18 ik 15 ik 15 ',ik HELSINKI
Kayttskaasu 0,9 kg CO, 2,8 kg CO, 6 kg CO, 20 1 ilm. 150 kp/em? Puh. 625307
* Letkun pituus 225 m 5m 15 m 2X25m

Letkun paksuus 1/2" 3/4" 1 ik

Paino Jadattuna 45 kg 100 kg 195 kg . 670 kg

Lyhin toiminta-aika .30 sek. 30 sek. 45 sek. © . A40—50 sek.
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HUVUDREDAKTOR B. HEINRICHS
RED.SEKR. L. SANTALA

CIVILFLYGETS RADDNINGS-
TJANST OCH BRANDVARN

Av brandchef Y. SALKOLA

Riddningstjansten vid vara flygfilt
har sirskilt under de senaste veckorna
statt 1 offentlighetens stralkastarbelys-
ning till f6ljd av tva alldeles pi wvar-
andra intriffade olyckstillbud vid Hel-
singfors flygstation. I samband med des-
sa har intresset emellertid inte enbart
fasts vid flygfiltens riddningstjinst och
de avseviarda brister som foérekommer
dirvidlag utan sirskilt vid de missfor-
hallanden som existerar inom civilflygets
hela organisation och férvaltning. Enligt
min uppfattning dr all den kritik som
i skriverierna gillt avsaknaden av en
enhetlig flygforvaltning helt pa sin plats
och en snabb korrigering av ndden. Man
bor ocksd forbereda sig pad att dnnu
storre missférhallanden kommer att dyka
upp dn de som det den senaste tiden
har talats sa mycket om.

Att limna en redogorelse [6r hur vart
flygs forvaltning Ar organiserat och hur
allas uppgifter griper in i varandra Ar
ingen litt uppgift utan snarare en kors-
ordsuppgift. En person som séisom nybor-
jare tilltrider en post inom flyget och
vill ha reda pi hur allt fungerar och
vem som #ar vem, for att inte tala om
befogenhetsforhallandena, stills  dérfor
infér en svar uppgift. En vanlig med-
borgare tinker niir det giller begreppet
flyget pAd en snabb verksamhet och det
haller ocks&d streck nir han slir sig
bekvimt tillrdtta 1 ett flygplan, som gir
med en hastighet av nigra hundra kilo-
meter i timmen, for att snabbt resa frin
en plats till en annan. En alldeles an-
nan slutsats kommer man emellertid till
ndr man borjar folja med hur en sak,
som kan forefalla alldeles enkel, gér
fran det ena bordet till det andra i dm-
betsverken innan den avgores. I detta
fall dr farten ibland en alldeles annan
utan att nagon sidrskild “bromsare” be-
hover vara i farten,

Jag dr i sd pass hog grad en utom-
stiende nir det giller flyget att jag som
min uppfattning véigar uttala, att om
det inom flyget i “mbetsverken och i
synnerhet vid flygbolagen inte funnes
personer, som oegennyttigt utfor sitt ar-
bete med bibehillandet av Finlands flyg
pid en erkdnt internationell niva som
mal si skulle vi inte ha uppnétt de nu-
varande resultaten, som #r virda erkiin-
nande.

BRANDVARN 8/1963

Luftfartslagen hirstammar fran Ar
1923, men en proposition med forslag
till ny lag framlades for fjolarets riks-
dag. Luftfartsforordningen antogs &r
1937, men har under drens lopp #dndrats
flera ganger. Den med tanke pa radd-
ningstjinsten viktigaste #ndringen hér-
stammar fran 1960. Andringen gillde
férordningens 21 § mom. 2, dir det
stadgas att ministeriet [6r kommunika-
tionsviisendet och allmiinna arbetena
dger ratt att utfirda bestimmelser ro-
rande byggnader, anliggningar, perso-
pal, brandskydd och rédddningstjénst
samt brandkarer vid flygstationer och
flyghamnar som dr avsedda for allmén
trafik.

Flyget dr sdlunda understillt minis-
teriet for kommunikationsvidsendet och
allmédnna arbetena. I luftfartsférordning-
en stadgas det att det vid ministeriet
f6r kommunikationsvisendet och allmin-
na arbetena skall finnas en luftfartshyrd,
vars chef fungerar som ministeriets fére-
dragande nir det giller flygirenden.
Detta stadgande gilller ofoérindrat trots
att luftfartshbyrfin i bérjan av detta &r
ombildades till en Iuftfartsavdelning och
den forna regeringssekreterartjinsten
forvandlades till en avdelningschefs-
tjinst, Chef for luftfartsbyrin har i ett
par decennier varit K. T. B. Koskenkyld,
som ocksd dessférinnan i flera ar tjdnst-
gjorde pad ledande poster inom civilfly-
gets forvaltning.

Till luftfartsbyrdns uppgifter hér den
allminna forvaltningen av flyget: den
utfardar trafik- och flygduglighetstill-
stind, overvakar flygtrafiken, ingar in-
ternationella  fordrag, verkstiller den
tekniska inspektionen av luftfarkoster
m.m. Flygfiltens rdddningstjinst och
brandkirer Ar ocksd understillda luft-
fartsavdelningens overvakning sisom av
det féljande nirmare framgir. I detta
sammanhang bor det pAdminnas om att
ocksd civilflygets brandskydd i enlighet
med brandlagen Ar understillt inrikes-
ministeriets hogsta Gvervakning.

En del av de viktigaste uppgifterna
nir det giller civilflyget skéts emeller-
tid i praktiken av helt andra statliga
centrala Ambetsverk. Det viktigaste av
dessa #Ar givetvis vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, dir det finns en  sdrskild
flygfiltsavdelning, Denna skdter plane-

ringen och underhdllet av flygfilten med
anslag som ministeriet beviljar f6r inda-
mélet. Ocksd denna uppgift &r inom
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens orga-
nisation uppdelad si, att skotseln av
flygfilten pd andra hall i landet —
utom nir det giller Helsingfors flyg-
station — ankommer pa vederbdrande
viag- och vattenbyggnadsdistrikt. Bygg-
nadsverksamheten och maskinirendena
handhas av sdrskilda avdelningar. Ock-
sé den praktiska skotseln av flygfiltens
brandskydd och rdddningstjidnst aterfin-
nes bland viAg- och vattenbyggnadssty-
relsens uppgifter, sdsom av det f6ljande
niarmare framgar.

Viderlekstjinsten vid flygfilten sko-
tes av Meteorologiska centralanstalten,
som har egna observationsstationer och
observatorer vid flygfilten. For telefor-
bindelserna svarar Post- och telegrafsty-
relsen, som vid flygfilten har stationerat
forbindelsestationschefer och tekniker.

Fér ordningen pa de stérre flygfilten
gvarar polisen och vid de flygfilt dir
internationell trafik forekommer finns
det dessutom tull. Brinslebolagen, som
omhinderhar tankningen av flygplanen,
ingdr ocksi i bilden vid nistan alla
flygfilt.

Pi flygfilten finns givetvis slutligen
ocksd de for vilka filten #dr byggda,
d.v.s. flygbolagen. De har dir sina kon-
tor, sin service- och verkstadspersonal
samt trafiktjinstemin o.s.v. I detta sam-
manhang bér det observeras att staten
ager alla flygfdlt samt de byggnader
och anliggningar som finns pid dem
(frinsett oljebolagens) och att alla som
anvinder dem betalar trafikavgifter eller
hyror.

Utan att tillhéra flygets organisation
finnes vid en del flygfilt dessutom en
justitieministeriet understilld inrdttning,
vars verksamhet brukar kallas *“diesel-
kurs” eller ”Kanariebarna”.

Alla ministerier och centrala #dmbets-
verk har givetvis sina egna chefer, och
hirav kunde man dra slutsatsen att
statsministern, som stir ovanfor alla mi-
nisterier, maste vara chef for flyget ef-
tersom det inom flygférvaltningen inte
finns nigon annan som har befallande-
riatt over alla hir nimnda ministerier
eller #mbetsverk. Detta har dock knap-
past de som fungerat som statsministrar
sjalva insett.

For att artikeln inte skall glida bort
frin det egentliga imnet, vara flygfilts
riddningstjinst och brandkarer, dr det
bist att limna en nirmare utredning
av var flygforvaltning déirhin. Det ovan
sagda #Ar endast avsett att klarligga i
vilken réra av olika system den for oss
brandmin mera intressanta raddnings-
tjinsten och brandkirerna har att fun-
gera och — ifall ni lyckades komma
underfund med det — vart exempelvis
de  kommunala brandmyndigheterna
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skall viinda sig for den hindelse de har
nigot drende till flygfiltsmyndigheterna.

Flygféltens brandviarn och ridddnings-
tjanst

Civilflygets brandvirn och ridd-
ningstjdnst fick ordnade former ir 1960,
dad kommunikationsministeriets beslut
om brandvirn och rdddningsverksamhet
samt brandkérer vid flygstationer i ci-
vilflygets bruk (férfattningssamlingen
194/1960) bringades att trada i kraft
efter ett par ars arbete. Di en redogo-
relse {6r denna verksamhet nu fér forsta
gingen [orekommer i Brandvirns spal-
ter, torde det vara pi sin plats att be-
stimmelserna i sin helhet publiceras for
klarliggning av verksamheten.

Ministeriets for kommunikationsvisen-
det och allmidnna arbetena beslut an-
giende brandvirn och riddningsverk-
samhet samt brandkirer vid flygstatio-
ner i civilflygets bruk.

Utfirdat i Helsingfors den 8 april
-1960.

Ministeriet for kommunikationsvisen-
det och allminna arbetena har i stdd
av 21 § 2 mom. forordningen den 12
mars 1937 om luftfart (127/37) beslu-
tat:

Allméin bestdmmelse

1§

For brandvirn och riddningsverksam-
het vid flygstationer i civilflygets bruk
bor vid varje flygstation finnas en brand-
kar, vars uppgift 4r att ridda minnisko-
liv och egendom vid eldsvédor, flygolyc-
kor och andra olyckshindelser,

Brandkdrens sammansdttning
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Flygstations brandkar bildas av de vid
flygstationen verksamma innehavare av
statens tjdnst eller befattning samt ar-
betstagare dvensom personer i flyg- och
oljebolags tjinst, som med sin férmans
eller arbetsgivares tillstind givit sitt
samtycke dartill. Finnes vid flygstatio-
nen organiserad militir brandkir, ma
om samarbete med densamma &verens-
kommas,

3§
Flygstationens brandkir hestdir av
brandkérens chef, vicechef och mate-

rialférvaltare samt nédigt antal brand-
mén. Beroende pi brandkirens storlek
md till densamma ytterligare forordnas
efter behov iven annat brandbefil och
underbefil.

4§

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for-
ordnar efter dverliggning med Iuftfarts-
byran vid ministeriet, chef och vicechef
fér brandkéren. Vig- och vattenbygg-
nadsférvaltningens  vederbérande  di-
striktsingenjér forordnar Gvrig personal
till brandkaren. At till brandkiren for-
ordnad person ger distriktsingenjor av
uppdraget forutsatt férordnande.

Distriktsingenjér #r brandkirschefens
nirmaste férman i samtliga Arenden ré-
i;ande brandvirn och riddningsverksam-

et,

Brandbefilets, underbefilets och man-
skapets aligganden.
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58§

Chefen for brandkiren aligger:

1) att verka sisom hdgsta chef vid
eldsvidda och olyckshéndelse, tills den
kommunala brandchefen eller dennes
stillféretradare anlinder till platsen;

2) att wuppgora slickningsplan for
flygstationens viktigaste och brandfarli-
ga objekt;

3) att draga férsorg om brandkirens
utbildning, 6vningar och alarmbered-
skap enligt av honom sjilv uppgjort
program;

4) att Arligen féranstalta minst 40
ovningar och over dem foéra bok, vari
antecknas Ovningens art, tidpunkt, &v-
ningsledare och de deltagandes namn
samt vid Ovningarna anvind materiel ;

5) att overvaka, att flygstationens
brand- och riddningsmateriel alltid hél-
les 1 gott skick och alarmberedskap;

6) att tillse, att fér brandvirnet och
riaddningsverksamheten ndédvindiga vi-
gar héllas i skick samt att gora fram-
stillningar om anldggande av nya be-
hévliga vagar;

7) att tillse, att flygstationens vatten-
tag dr i skick;

8) att fyra ginger om A&ret under
ledning av den lokala brandvirnséver-
vakaren verkstilla brandsyn i byggnader
och férrdd pa flygstationens omride, del-
taga i syn som verkstilles av den kom-
munala brandinspektéren samt oférdrsj-
ligen gora anmilan till vederbdrande
myndighet angfende vid syn iakttagna
missférhillanden i och for Atgirder, for-
sdvitt han icke inom ramen fér sina be-
fogenheter sjdlv kan lata rétta konsta-
terade missférhillanden, samt di brand-
sikerheten &dventyrande omstindigheter
yppas, i tid vidtaga av behovet pikal-
lade atgirder;

9) att uppritthilla kontakt med kom-
munens brand- och 6vriza myndigheter,
vilka enligt gillande stadganden over-
vaka brandsikerheten i kommunen ;

10) att &vervaka, att gillande bestim-
melser angdende brandvdrn och fére-
skrifter av brandvirnsovervakaren och
-inspektdren iakttages pd flygstationen;
och

11) att gora framstillningar f6r ut-
vecklande av flygstationens brandvirn
och riddningsverksamhet.

6§

Pi vicechefen for brandkiren ankom-
mer att bitriida brandkérschefen i ut-
bildning av brandkiren samt vid led-
ningen av brandvirnet och riddnings-
verksamheten Avensom att vid forfall for
honom, tjanstgéra sdsom brandkarsche-
fens stdllforetradare.

7§

P4 underbefilet vid brandkiren an-
kommer att bitrida brandbefilet vid ut-
bildningen och leda brandmanskapets
verksamhet pi brand- och olycksplats
samt att vid férfall fér brandbefil hand-
hava befilsiligganden.

8§

P4 materialférvaltaren ankommer:

1) att tillse, att brand- och riddnings-
materielen alltid #r i gott skick och i
alarmberedskap och att dagligen prov-
kéra och -bruka brand- och ambulans-
bilar samt motorsprutor och omedelbart
avhjilpa upptickta fel samt att, ifall
hans befogenheter icke utstricka sig till

dessa Atgirder, ofdrdréjligen meddela
om saken till chefen fér brandkéiren eller
dennes stillféretrddare;

2) att tillse, att brandminnens per-
sonliga utrustning dr i gott skick och i
god ordning;

3) att granska varje vecka rékskydds-
materielen och till brandkéirens redskap
hérande pulver-, kolsyresné- och skum-
behéllare ;

4) att foretaga granskning p& bestim-
da tider av slickare, som utplacerats
i flygstationens byggnader och forrdd;

5) att draga forsorg efter eldsvida
eller 6vning om tvittning, torkning och
reparation av slangarna samt om att de
féras till den kommunala brandstationen
for oversyn, ifall dirom sirskilt &Gver-
enskommits, dvensom att tillse, att dven
annan anvind materiel omedelbart blir
omskott och ford till sin plats; och

6) att prova dagligen p& bestimd tid
alarmanordningarna.

9§

P4 brandminnen ankommer:

1) att gbra sig grundligt fortrogna
med alla pa flygstationens brandkir an-
kommande uppgifter fér att, di liget
det kriver, dven ensamma kunna handla
sd effektivt som méjligt vid riddnings-
och slickningsarbete;

2) att regelbundet deltaga i brand-
kérens dvningar; samt

3) att ovillkorligen iakttaga brand-
befilets och -underbefilets order vid
eldsvada och olyckshindelse samt &v-
ning.

Ouvervakningen av brandvdrnet och
rdaddningsverksamheten

10 §

Angaende den allminna o&vervak-
ningen och inspektionen av civilflygets
brandviirn och riiddningsverksamhet gil-
ler vad ministeriet sdrskilt nirmare be-
stimmer.

Dessa uppgifter handhavas av &ver-
vakaren av civilflygets brandvirn bi-
tridd av brandinspektdren {or civilflyget
sisom brandteknisk sakkunnig, bigge
férordnade av ministeriet.

Lokal &vervakare av brandvirnet vid
varje flygstation #dr chefen for flygsta-
tionen eller annan av ministeriet forord-
nad person.

Sérskilda Dbestdmmelser
11 §

Brandbefilets, underbefilets och man-
skapets arvoden for deltagande i Gv-
ningar samt brandvirns- och riddnings-
arbete utom tjénste- eller arbetstid,
dvensom tillfilliga utbildares eller &v-
ningsledares arvoden faststillas av mi-
nisteriet pd framstillning av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

12 §
Angiende brandkarens vid flygstation
uniform och utrustning férordnas sér-
skilt.

13 §

Nirmare foreskrifter angdende till-
laimpningen av detta beslut utfirdas av
overvakaren av civilflygets brandvirn.

Minister Arvo Korsimo.
Regeringssekreterare
K. T. B. Koskenkyli.
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Sasom det av beslutets 2 § framgir
bildas flygstationernas brandkirer av
personer, som egentligen Ar sysselsatta
med andra uppgifter vid flygstationerna.
Det enda undantaget #Ar Helsingfors
flygstation, dir det finns en 16 man
stark flygstationsbrandkdr, som kan jam-
foras med en ordinarie brandkir. En-
dast en befattning, den ar 1962 inrit-
tade befattningen som brandkirschef,
aterfinnes emellertid i l6nelistan under
den egentliga beteckningen. Brandmin-
nen ir anstillda som servicemekaniker,
tjdnstgor i 8 timmars perioder, men be-
finner sig i en alarmberedskap som kan
jimféras med en ordinarie brandkérs.
Dagsstyrkan dr 4—5 man. Chef for
brandkiren ir Roy Grongvist, Férutom
skotseln av brandkérschefens uppgifter
omhinderhar han ocksi inspektionen av
de 6vriga flygstationsbrandkirernas ma-
teriel och har att bitrida vid utbild-
ningsarbetet. Man strivar till att vid
Helsingfors flygstation f& till stind en
utbildningscentral fér brandpersonal vid
flygfilten, varvid Helsingfors-stationens
brandkarschef ocksd skulle fungera som
“skolmistare”. Vid alla andra flygsta-
tioner dr brandkarerna sammansatta av
de i beslutet omnimnda personerna, och
utan undantag utgdr vig- och wvatten-
byggnadsstyrelsens personal majoriteten
av brandkirsmedlemmarna, vid en del
flygfalt till och med hela brandkiren.
Manskapsstyrkan dr otillricklig vid alla
flygfilt. Till chefer fér brandkidren har
utsetts de ansvariga byggmistarna vid
flygfilten.

Om uppgifterna for flygfiltens brand-
personal finns det i beslutet enligt min
asikt tillrickligt omfattande och detal-
jerade bestimmelser, genom vilka en
tillfredsstédllande utbildningsnivad och si-
kerhet ndr det géller underhillet av
materielen kan bibeh&llas. Brandkars-
cheferna har dérvidlag avgirande bety-
delse och pid grund dirav borde de ha
tillrickliz kompetens for sina uppgifter.
Specialskolning har emellertid inte kun-
nat ordnas i virt land — den har in-
skrinkt sig till ndgon timmes undervis-
ning i flygliltsbrandvirn i samband med
kurserna f6r brandbefil inom industrin
vid Statens brandskola. Fér nigon tid
sedan avslutades emellertid vid Statens
brandskola den foérsta tvid veckor linga
kursen rérande flygfiltens brandskydd,
vars program uppgjorts med kurspro-
grammen vid flygfaltsbrandskolorna i
Sverige och England som forebilder.

Materialforvaltaren har en viktig och
ansvarsfull uppgift inom flygfaltsbrand-
kiren niir det giller att uppritthélla en
hég beredskap i friga om materielen. I
beslutets 9 §, dir brandminnens skyl-
digheter fastslis, framgir det hur vik-
tigt det i1 vaAra férhillanden dr att alla
flygfiltshrandmin #r vil insatta i sina
uppgifter. Brandmannen kan sisom ende
man pa platsen ofta tvingas att fungera
ensam och kanske improvisera hjilpstyr-
kor av personer som fér égonblicket be-
finner sig pd platsen. Ett sidant lige
kan uppstd sdrskilt pd de flygfilt, dir
trafiken &r liten och personalen av den-
na orsak ocksd &dr obetydlig.

Overvakningen av civilflygets brand-
virn handhas av ministeriet fér kom-
munikationsvidsendet och allménna ar-
betena och dir skétes uppgiften av
6vervakaren av civilflygets brandvirn,
bitrdidd av brandinspektéren for civil-
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flyget sfsom brandteknisk sakkunnig.
Om deras uppgifter fastslas i Luftfarts-
avdelningens NOTAM K 2/58 daterad
19/3 -58 foljande:

Uppgifterna for inspektorerna for civil-
flygets brandvdrn

1) Overvakning av det péa civilflygets
sikerhet inverkande barndvirnsarbetet,
vari ingir:

a) att inspektera de inom civilfly-
get fungerande brandkérerna och den
brandmateriel de anvinder samt att
inspektera  brandvirnsévningar och
materiel samt att overvaka och for-
ordna om verkstillande av brand-
virnsdvningar och brandmaterielsprov
nir skil dirtill anses féreligga, 1 det
flygstationernas chefer dock liksom ti-
digare svarar for de uppgifter, som
uppriknas i e) 1. punkten i det av
ministeriet {6r kommunikationsvisen-
det och allminna arbetena den 27
april 1946 utfirdade beslutet om de
allméinna verksamhetsdirektiv fér ci-
vilflygstations chef (319/46),

b) att till ministeriet framstilla for-
slag for &stadkommande av en effek-
tiv brandvirnsverksamhet vid sivil
flygstationerna som i dvrigt inom den
civila flygverksamheten, samt att avge
tekniska sakkunnigutlitanden om ny
brandmateriel som skall anskaffas,

c) att hilla kontakt med ministe-
riet for kommunikationsvisendet och
allminna arbetena underlydande och
vid behov dven andra dmbetsverk, som
handhar sagda brandvirnsuppgifter
eller kommer i berdring med dem
samt att ordna ett s& effektivt sam-
arbete som mojligt mellan dessa myn-
digheter.

2) att félja med den allminna ut-
vecklingen inom civilflygets brandvirn

a) med hjilp av internationella ci-
vilflygorganisationen ICAQO:s rekom-
mendationer samt genom studium och
arkivering av inhemskt och utlindskt
skriftligt material pd omradet,

b) genom att i man av mojlighet
uppta personliga kontakter med mot-
svarande utlindska myndigheter.
Dipling C.-E. Cal4s handhar vid si-

dan av sin egen befattning posten som
dvervakare av civilflygets brandvirn och
undertecknad, likasd vid sidan av egen
befattning, uppgifterna som civilflygets
brandinspektor.

Som lokala &évervakare av brandviir-
net, d.v.s. vid flygstationerna, fungerar
overallt flygstationernas chefer.

I detta sammanhang mi “nnu nim-
nas chefen fér vig- och vattenbyggnads-
styrelsens flygfiltsavdelning, byggnads-
radet dipling. V. Suvanto, och den
tekniske inspektéren dipling. O. Tuliai-
nen — de personer som ministeriets
brandvérnsmyndigheter alltid och in-
timt samarbetar med.

Flygfiltens brand- och réddnings-
materiel

P4 samma sitt som flygfiltens brand-
manskap Hr for fataligt 4r dess brand-
och riddningsmateriel ocksd alldeles
otillriicklig. Kraven i friga om flygfil-
tens brandmateriel och slickningsimnen
grundar sig pad internationella civilflyg-
organisationen International Civil Avia-
tion Organizations (ICAO) rekommen-

‘dationer. I dessa har miingden av be-

hovliga slickningsdmnen faststillts pa
basis av tyngden hos de flygplan som
trafikerar de olika flygfilten. Till den
saken kan jag kanske &aterkomma nir-
mare i nagot annat sammanhang.

Stommen i brandmaterielen vid vira
flygfdlt bildar f6r ndrvarande pulver-
slickningsbilarna, av vilka det finns en
pa varje flygfilt. Dessa bilar har byggts
pa terringvagnsunderreden och har en
pulvermingd pa 750 kg. Pulvret utls-
ses med tvA pulverpistoler med en effekt
pa 300—400 kg/min. beroende pi ty-
pen. Férutom pulverbilarna finns det pa
Malm, Abo, Vasa och Kuopio flygfilt
en och pa Ilelsingfors flygfalt tvA skum-
bilar. Dessutom finns pi en del hall
s.k hemmagjorda skumbilar, vilka byggts
pid underreden till stora lastbilar som
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen inte
mera anvénder. P4 dessas flak har pla-
cerats en ca 3000 I vatten- och en ca
150 1 skumvitsketank, en Bachert-motor-
spruta samt sprutrér. PA nigra flygfilt
finns det ytterligare sirskilda vatten-
transportbilar, som ocksi anvinds vid
underhallet av flygfilten, P3 alla flyg-
falt finns vidare minst en ambulansbil.
— P4 de flygfilt, som ocksd anvinds av
luftstridskrafterna, finns dessutom de mi-
litira brandkérernas flygfiltsbrandmate-
riel.,

Den senaste tidens tidningsskriverier
och delvis kanske ocksd denna artikel
kan ge uppfattningen att civilflygets
riddningstjanst och brandvirn #r nigot
som enbart priglas av missférhallanden
och brister. Aven om det ligger mycket
sanning déri, bér man emellertid kom-
ma ihdg pd hur kort tid flygtrafiken i
vart land har nétt sin nuvarande omfatt-
ning, Statsmaskineriet dr si pass tung-
rott att det inte riktigt kan hilla takten
ens i de lingsammaste frigorna, dven om
det ror sig om en si viktig sak som
sakerheten. Det har exempelvis funnits
fingelser i &rhundraden i vért land, men
forst en uppseendevickande brand for
nagra ar sedan ledde till att anslag be-
viljades for en understkning rérande ar-
beten som brandsikerheten pakallar, Vid
sjukhusen, Alderdomshemmen och andra
liknande vardinrittningar forekommer
fortfarande brister nir det giller si-
kerheten och en flygplanslast med offer
kan i dessa sammanhang krivas nistan
lika ldtt. Missforhdllandena dr vad de
nimnda exemplen betrdffar lika kiinda
som nidr det giller flygfilten, men for
att korrigera alla de hir nimnda miss-
forhallandena behévs det pengar — och
de saknas. Detta dr inte avsett som for-
svar for nagon och som ett godtagande
av sakliget utan for att vi inte skall ge
oss in pa kritik frin en alltfér sniv syn-
vinkel. Om det Ater Hr friga om ett
system, didr det rdder brister och det
inte #dndras, blir saken svir att [drstd.
Det dr darfor onskvért att riksdagen i
stillet for att avfatta riksdagsspdrsmaél
utan praktisk betydelse vidtar praktiska
atgdrder 1 syfte att forbittra rdddnings-
tjansten vid vara flygfalt.

Syftet med min artikel har varit att
pd begdran av tidskriften Brandvidrn
redogora for civilflygets riaddningsverk-
samhet och brandskydd. Den har av-
fattats vid en otacksam tidpunkt, men
jag hoppas att det jag redogjort for
inda inte skall skirskddas enbart nega-
tivt.
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