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PALOPAALLIKKS JARI SAINIO

Tyoturvallisuus koetuksella

ijan pa

lossa

Hatailmoitus

Turun aluehélytyskeskus
vastaanotti 19.2.1999 klo 14.59.
41 hatailmoituksen Masa Yard-
sin Turun telakalta. Hitdilmoi-
tuksen tekijd kertoi selkedsti
kohteen osoitteen ja kuvasi
onnettomuustilanteen  seuraa-
vasti: “... rakenteilla olevasta
laivasta tuli automaattihélytys
ja ndyttdd paloa...”.

Todettakoon  selvennyksek-
si, ettd rakenteilla olevaa alusta
ei ole kytketty automaattiscen
paloilmoitinjdrjestelmidn, vaan
aluksessa on rakennusvaiheen
aikana palohdlytyspainikkeita.
Ne kiynnistivdat halyttimet,
joista tieto vilittyy telakan por-
tille, josta porttivartija suorittaa
puhelimella  hitdilmoituksen
Turun aluehdlytyskeskukseen.

Hitéilmoituksen perusteella
hdlytyspdivystdja Marita Sai-
nio ldhetti kohteeseen perus-
ldhdoén: Artukaisten T31 (1+2),
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“Palokohde laivassa oli
50 m leved, 60 m pitkd
Jja késitti 12 kerrosta.
Musta ldpindkymé&ton
savu ja valtava kuu-
muus vaikeuttivat pa-
lokohteen Ioytymista.
Laiva oli keskenerdi-
nen ja kansilla olevien
reikien ja aukkojen tur-
vanarut ja kaiteet oli-
vat sulaneet tai pala-
neet poikki, mikd ai-
heutti loukkaantumis-
riskin. Sammutus kes-
ti yli neljéd tuntia”, ra-
portoi palopédillikko
Jari Sainio Turun tela-
kalla helmikuussa ta-
pahtunutta loistoristei-
lijé Voyager Of The
Seas’ntulipaloa.

Jaanin T21 (1+3) ja keskuspalo-
aseman pelastus- ja tukiyksikot
T4 (1+1), T11 (1+4), T15(1+1),
T141(1),T162(1)jaT192(1+1))
sekd poliisin. Halytyksestd vi-
littyi lisdksi automaattisesti tie-
to Turun péillystopdivystijil-
le Juha Virtolle (P3). Hélytys
kaikui paloasemillaklo 15.01.09.

Ensitoimenpiteet

Matkalla kohteeseen péivys-
tivd palomestari Jukka-Pekka
Salminen (P4) méérisi hilytet-
taviksi vield kaksi sairasautoa
ja Kérsdméen paloaseman yksi-
kén (T41) keskuspaloasemalle.

Samanaikaisesti telakan oma
palokunta oli saanut hilytyk-
sen ja suoritti tydjohtoselvityk-
sen  kohteeseen.  Aluksessa
tyoskenteli tapahtumahetkelld
noin 800 henkiléd, joiden eva-
kuointi oli myos kidynnissé.

Tulipalo (my&hemmin selvil-

le saatu) alkoi tulitydstd. Tekijé
itse havaitsi tulipalon, ldhti
noutamaan késisammutinta ja
pyysi matkalla vastaan tullutta
henkiléd hélyttimdin palokun-
nan. Tyontekijin pyrkiessd ta-
kaisin palo oli jo niin voimakas,
ettei alkusammutus onnistu-
nut. Hin sulki kohteen oven ja
poistui aluksesta.

Telakan omat palomiehet ei-
vit 10ytineet palavaa kohdetta
voimakkaan savunmuodostuk-
sen ja kuumuuden takia.

Kello 15.07

Palolaitoksen  ensimmiinen
sammutusyksikko (T3 1) saapui
kohteeseen kello 15.07. Kes-
kusaseman yksikdt olivat koh-
teessa 15.08.30. P4:n saatua
P31:1té (vt. paloesimies Marko
Ahtikivi) tilannetiedotuksen,
jonka mukaan aluksen peri-
osassa ykkdskannella (aluk-
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Turun telakalla tuleen syttynyt
Voyager Of The Seas on valmistut-
tuaan maailman suurin loistoris-
teilijid. Se on 311 metrid pitki (noin
100 m pitempi kuin Silja Europa!)
ja 48 metrid leveid, korkeutta on
52 metrid. Alus voi ottaa 3840
matkustajaa, miehistéd on 1180.
Laivakaupan arvo on 2,5 miljar-
dia markkaa. Alus valmistunee ai-
kataulun mukaisesti liikenteeseen
syksylld 1999,

sessa on kerrokset: -3- +15) pa-
laa, hidn hilyiti kohteeseen pa-
lopdillikké Jari Sainion (PI)
seki pidllystopdivystdjan (P3).

P4:na toiminut J-P. Salminen
raportoi: “Tein telakan palo-
piillikon avulla tilanneselvi-
tystéd laivan ulkopuolelle kiinni-
tetystd pohjapiirustustaulusta.
Telakan palopéillikké ei osan-
nut paikallistaa paloa, mutta
hidn arveli sen olevan jossain
alimmilla kansilla. Médrdsin T31
tekemdin selvityksen ja Pll:n
(paloesimies Mauno Uusivirta)
vksikkdineen valmistautumaan
savusukellukseen ja sammu-
tushyodkkiykseen.

Laivan sisdéinkdynnissé tela-
kan palomies tuli vastaan ja il-
moitti, ettd hiinen paineilmalait-
teestaan on ilma loppunut. P11
ja Tll:n savusukeltajat Kim
Baarman, Ari-Pekka Aaltonen
ja Aki Inkinen ldhtivit palomie-
hen ohjeita noudattaen ldhes-
tyméidn palokohdetta.

Otin kohteeseen Kirsimiien
paloaseman yksikon T41 (1+2)
ja médrisin T51:n Liedon palo-
asemalta siirtymédn keskus-
asemalle valmiuteen ja hoita-
maan mahdollisia padllekkéisia
hélytyksia.

Havaittuani tilantcen vaka-
vuuden pyysin keskusta ilmoit-
tamaan tilanteesta palopdilli-
kolle (P1) ja padllystopdivysti-
jille (P3). T21:n saavuttua pai-
kalle pidimme pikapalaverin te-
lakan palopdéllikon, P21:n (vt.
paloesimies Ari Dalenin) ja
P31:n kanssa laivan pohjapii-
rustustaulun  edessd.”

Kello 15.18

P1 ja P3 ldhtivit kohteeseen.
Matkalla kohteeseen P3 miidri-
si keskuspaloasemalle hilytet-
tdviksi vapaavuorosta yhden
miehitetyn yksikdén, AHK:n va-
paavuoron ja sopimuspalokun-
nat Turun VPK (T61) ja Maarian
VPK (T71)asemille.

Kello 15.25.
P1 ja P3 kohteessa.
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P4 J-P. Salminen raportoi
edelleen: “Kiytettavissd olevi-
en tietojen perusteella oletimme
palon olevan 0-kannella laivan
vasemmalla puolella. Koska
ykkoskannelta laivan takaa ei
ollut minkéénlaista  sisdéin-
kéyntid, sovimme ettd P21 sa-
vusukeltajineen (Risto Repo,
Olli Haavisto ja Heikki Kei-
hiis) laskeutuvat laivan peristd
avoimelta kakkoskannelta por-
taikkoa alas ykkoskannelle ja
siirtyvit sielld toiseen portaik-
koon, joka johtaa O-kannelle.
Koska reitti oli pitkd ja vaikea
edettivd, mukaan meni P31
sekd T15:n kohteeseen tuonut
palomies Ari Kuusto. Puomiti-
kas oli sijoitettu laivan peri-
osaan ja sen tarkoitus oli nostaa
miehet kakkoskannelle. Vieres-
sd oleva telakan nosturi esti
kuitenkin puomitikkaan kédnty-
misen laivan takakannelle. Jat-
kossa nosturin nostokori hoiti
miesten kuljetuksen laivan pe-
rdosaan ja myéhemmin kakkos-
kannelle paineilmapullo- ja let-
kuhuollon sekd poisti nelos-
kannelta useamman tuhannen
litran palavan nesteen séilion.

P11 ilmoitti ykkoskannelta
noin 15 minuutin kuluttua, ettei-
viit he annettujen ohjeiden poh-
jalta 16ydd reittid 0-kannelle.
My6hemmin paljastui, ettei sel-
laista reittid ollutkaan. M#a4ri-
sin hénet miehineen takaisin
savurajalle ja rappusia alas 0-
kannelle etsimddn palokohdet-
ta.”

Salmisen minulle antaman
tilannetiedotuksen mukaan
palo oli mahdollisesti muona-
varastossa, mutta palokohdet-
ta ei vield ollut 16ydetty. Savun-
muodostuksesta ja kuumuu-
desta péaitellen oli selvid, ettd
palon téytyi olla tdyden palami-
sen vaiheessa.

Kello 15.32

RaisionR11(1+2)jaT41(1+2)
kohteessa.

P4 J-P.Salminen raportoi:
*Noin klo 15.30 tuli ilmoitus 0-
kannelta. P11 kertoi erdén huo-
neen katon hohtavan punaheh-
kuisena. Palo oli nyt paikallis-
tettu ykkoskannelle, mutta tark-
kaa kohtaa ei tiedetty: laiva on
50 metrid leved ja knumien savu-
kaasujen peittimi alue oli noin
60 metrin matka laivan pituus-
suunnassa. Aikaa oli kulunut
niin paljon, ettd T11:n miehis-
ton taytyi tulla paineilmapullo-
jen vaihtoon. Samaan aikaan
paikalle saapunut T41:n esimies
Seppo Korhonen (P41) sai sa-
vusukeltajiensa Juhani Hele-

nius ja Antti Poutasen kanssa
tehtaviksi  sammutushyokka-
vksen ykkdskannelle samaa
reittid mistd P11 oli jo aikaisem-
min yrittinyt edetd O-kannelle.
Korhonen ilmoitti pian, etteivit
he kuumuudesta johtuen péise
eteenpiin, vaikka heilld oli kdy-
tossddn kaksi tyosuihkua. Tés-
sd kohtaa oli kuumuutta ollut
niin paljon, ettd kakkoskansi oli
parinkymmenen nelion alalta
painunut  kolmisenkymmenti
senttid alaspdin ja kannatinpal-
kit olivat kuumuuden voimasta
muuttaneet muotoaan.”

Kello 15.41

IImoitin ottavani johtovas-
tuun ja jaoin toiminta-alueen
kahteen kaistaan:

Kaista 1; johtajana P4, tehti-
viind palavan kohteen l16ytimi-
nen ja sammuttaminen. Kéytos-
sd perusldhdon yksikot.

Kaista 2; johtajana P3, tehtd-
vind yldpuolisten tilojen var-
mistus/sammutus, rajoituslin-
jan teko, reservin muodostus
sekd lisdvoimien hilyttiminen
kohteeseen.

P1l:n antaman tilannerapor-
tin perusteella palo oli erittdin
voimakas ja varsinainen palo-
kohde ilmeisesti ykkoskerrok-
sen muonavarastossa, ja ettd
palo oli todennikdisesti levin-
nyt jo seuraavaan kerrokseen.

Tdssd vaiheessa méirisin
koko palolaitoksen vapaavuo-
ron ja kaikkien kuuden sopi-
muspalokunnan  hilytettavak-
si. Telakalla ollut hinaaja méé-
rittiin jddmadn laivan viereen
valmiuteen. P11:1td ja P31:1td
saatujen tictojen pohjalta vai-
kutti, ettei sisdpuolisilla sam-
mutushydkkiyksilli  palavaa
kohdetta kyetd kokonaan saa-
vuttamaan. Miérdsin tehtdvik-
si aluksen kylkeen hyokkiys-
aukon laituritasolle.

Aukko saatiin valmiiksi n.
15.50. Syttymiskohde saatiin
sammutettua ulkokautta, mutta
koska palo oli jo levinnyt mui-
hin tilothin, méérdsin tehtavik-
si uuden hydkkidysaukon viisi
metrid edellisestd laivan periin
piin. Aukko valmistui klo 16
mennessé ja kohde saatiin sam-
mutettua. Samanaikaisesti sa-
vusukellus- ja sammutushydk-
kéyksid jatkettiin laivan sisilld.

Kello 15.58

Toinen perusldhté T61 (1+5),
T62 (1+5),T64(2), T71 (1+5)ja
T74 (3) kohteessa ja kolmannen
peruslihdén yksikoét ilmoittivat
olevansa valmiudessa asemil-

laan.

Telakan edustajien kanssa
sovimme, ettd tiedotustilaisuus
jérjestetddn 16.30 telakan portil-
la.

Kaistalla 2 oli telakkapalo-
kunnan toimesta kiynnissi
aluksen palo-ovien sulkeminen
savuvahinkojen ehkiisemisek-
si ja palon levidmisen estdmi-
seksi.

Kaistalta 1 raportoi P4:

“P11,P21 sekd P31 suorittivat
miehineen savusukellukset 2-,
3-,4- ja 5-kansille. My&hemmin
(klo 17.18) paikalle saapuneet
paloesimiehet Pertti Viisidnen
(P12) ja Jari Laiho muodosti-
vat vapaavuorosta tulleiden
kanssa savusukellusryhmit,
jotka varmistivat ylapuolisia ti-
loja kuutoskannelta yldspiin
kannelle 12 asti. P11 ilmoitti
17.30, ettd palo oli levinnyt kak-
koskannelle ja ettd keskelld lai-
vaa paloi parinsadan nelidn
huonetila, jonka seindt hohti-
vat punahehkuisina. Mydhem-
min tila osoittautui henkilékun-
nan keittioksi, jonne, kuten
myos 3-,4-ja 5-kannelle, palo oli
levinnyt avoimien hissikuilujen
kautta. Hissikuilut johtivat vii-
toskannelle ja hissin konehuo-
ne sijaitsi kuutoskannella hytti-
en vilissi.

P12 16ysi radiopuhelimella
annettujen ohjeiden avulla his-
sin konehuoneen (kansi 6) ja
selvitti sinne suihkun, ennen
kuin  kuumuus ehti  sytyttda
hyttielementtejd palamaan.

Léhes kaikki savu purkautui
ulos noin sadan metrin matkalta
laivan toiselta puolen. Vililld
palo ndytti levinneen laajem-
malle yldkerroksiin.”

Palolaitoksen huoltoyksikkd
(T17) oli kohteessa klo 16.01.

Kello 16.08

Palolaitoksen jauheyksikkd
(T142) kohtecessa.

Sisdpuolisen tiedustelun ja
telakalta saatujen tietojen poh-
jalta oli oletettavissa palon yltd-
neen jo aluksen tankkitiloihin,
koska tankeista tulevat huoho-
tusputket olivat lickeissd. Tie-
toa siitd, oliko kyseiset putkilin-
jatjovalmiit ja oliko tankeissa jo
0ljyd, ei meilld ollut.

Turun sataman edustaja il-
moitti, ettd kohteessa jo olevan
hinaajan lisdksi sekd Turun etté
Naantalin satamien hinaajat
ovat valmiudessa.

Sammutushydkkdyksistd
huolimatta palo oli levinnyt
ykkoskerroksessa  sivusuun-
nassa ja ylipuolelle kakkosker-
rokseen. Paloa ja savua levitti-
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vit tehokkaasti valmis ja avoin
hissikuilu sekié ilmastointi- ja
putkikanavat.

Telakan edustaja kertoi aluk-
sen perdosassa neljinnessd
kerroksessa olevan iso hiilidi-
oksidipullovarasto. ~ Pullojen
poistaminen oli mahdotonta.

Kello 17.00

T81 (1+5), T67 (6) ja letkuyk-
sikko T87 (3) kohteessa.

Yksikot maarittiin kaistalle 2
rakentamaan rajoituslinjaa
koko laivan leveydelle kerrok-
siin 1-15, noin 50 metrid aluksen
perdstd keulaan pdin.

Aluksen vakaudesta vas-
tuussa olevat henkil6t tiedus-
telivat sammutustydssd kiyte-
tyn veden mddrid, silld heidin
arvionsa mukaan alus oli kallis-
tunut jonkin verran. Kiinnitys-
vaijereita oli jo léysdtty niin
paljon kuin oli mahdollista.
Koska alus oli vaijereilla kiinni
laiturissa, oli mahdotonta arvi-
oida aluksen todellinen kallis-
tuma. Jos vaijerit pettiisivit,
alus todennikdéisesti heilahtai-
si voimakkaasti, he arvioivat.
Heilahduksen vaikutukset voi-
sivat olla kohtalokkaat.

Ilmoitin heille, ettd on tiysin
mahdotonta arvioida veden
médrdd, mutta savusukeltajien
kertoman mukaan aluksessa ei
ole runsaasti vettd. Annoin kui-
tenkin heille tehtéviksi mahdol-
listen vedenpoistoaukkojen
suunnittelun.

Kello 17.34

T201 Jikérldn VPK (1+6) koh-
teessa.

Telakan edustajien mukaan
ainoa tapa tehdd vedenpois-
toaukot on polttoleikkaus ulko-
kautta. Koska se mahdollisesti
aiheuttaisi palon levidmisen
ykkoskerroksen muihin tiloi-
hin, méadrisin telakan henkilt
valmistelemaan aukkojen teke-
mistd sisikautta. Ilmoitin, ettd
tarvittaessa palolaitoksen sa-

vusukeltajat  voivat  suoritta
polttoleikkauksen  savuisissa
10

tiloissa.
Téssd vaiheessa palo oli le-
vinnyt jo kolmannelle kannelle.

Kello 18.00

T91 Paattisten VPK (1+4) ja
T97 (7) kohteessa.

Aluksen vakaudesta vastaa-
vat henkildt ilmoittivat, ettd
kiinnitysvaijereiden 16ysddmi-
nen oli tehty niin pitkélle kuin se
oli mahdollista ja ettd vettd olisi
ryhdyttivd poistamaan. Oli pe-
rusteltu syy epdilld, ettd alus
kallistuisi hyvinkin voimak-
kaasti ja ennalta varoittamatta.

Kello 18.30

Palo levinnyt neljinteen ker-
rokseen. T51 (1+53)ja T12 (1+5)
kohteessa.

Vaaraa aiheuttava hiilidioksi-
divarasto sijaitsi tdlld kannella,
mutta ei kuitenkaan ollut palo-
alueen vilittomissd liheisyy-
dessd.

Kaista 2 ilmoitti rajoituslinjan
kansille 1-15 olevan valmis ja
jokaisessa kerroksessa olevan
vihintddn tydjohto ja useim-
missa liséksi padjohto ja jakolii-
tin.

Kello 19.00

P4 ilmoitti kaistalta 1, ettd palo
on saatu hallintaan ja rajoitet-
tua kansille 1-4.

Veden poispumppaus  oli
kdynnissd ja eikd tarvetta ve-
denpoistoaukoille ollut.

Madrdsin telakan vien aloit-
tamaan  vedenpumppauksen,
silld kaistalta 1 ja 2 saatujen tie-
tojen pohjalta kansilla 1, 2 tai 3
ei ollut havaittavissa suuria
vesimadrid.

Vapautin valmiudessa olleet
hinaajat.

Kello 19.30

P4 ilmoitti, ettd kaistalla 1 siir-
rytaédn pesikkeiden raivauk-
seen ja aloitetaan savutuuletus.

Kello 20.30

Siirsin johtovastuun P4:lle.

Seuraavana piividnd kello
01.55 palolaitoksen viimeinen
yksikkd poistui tilannepaikalta
ja vastuu jélkivartioinnista siir-
rettiin ~ kirjallisesti  telakan
palokunnalle.

Ongelmia

P4: “Laivapalo on aina vaikea
sammutettava. Alkuvaiheessa
opastuksesta huolimatta palo-

kohde oli hyvin vaikea paikal-
listaa. Palokohde oli noin 50
metrid leved, 60 metrid pitkd ja
késitti 12 kerrosta. Palaneet kyl-
mihuoneen elementit (n. 4500
neliod), peltirunko ja 7,5 ecm ker-
ros uretaania vilissd muodosti-
vat mustan ldpindkymittémén
savun ja valtavan kuumuuden,
joka vaikeutti palokohteen 16y-
tymistd ja liikkumista laivassa.
Kaikki kuumuus sitoutui laivan
terdsrakenteisiin, joista sammu-
tusvesi hoyrystyi. Laiva oli kes-
keneridinen ja kansilla olevien
reikien ja aukkojen turvanarut ja
kaiteet olivat sulaneet tai pala-
neet poikki, miké aiheutti louk-
kaantumisriskin. Sammutus
kesti yli neljd tuntia ja sammu-
tusmiehet kdyttivit sind aikana
neljistd seitsemddn paineilma-
pakettia. Tdma heikensi tyote-
hoa ja lisdsi loukkaantumisris-
kid. Sammutusvarusteet kastui-
vat heti alkuunsa, ja sammutta-
jat joutuivat toimimaan ldhes
koko ajan ldpimirissd vaatteis-
sa.

Palo-opistolla tehtyjen ldm-
pokuormituskokeiden mukaan
kehon sisdlimpotila nousee
pelkidn fyysisen ponnistelun
tuloksena ilman ulkopuolista
ldimp6éd tunnin kuormituksessa
38,5 - 39,5 Celsius-asteeseen.
Olisi mielenkiintoista tieté,
mikd sammutusmiesten ruu-
miinldmpétila oli yli neljén tun-
nin yhtdjaksoisen savusukel-
luksen ja sammutustydn jil-
keen.”

Mitd opittiin?

1) Etupainotteisuus

Néin suuressa kohteessa etu-
painotteisuuden merkitys ko-
rostuu. Riittdvin yksikkomaa-
rdn hélyttiminen ensitietojen
pohjalta ja nopean tilannearvi-
oinnin jilkeen riittivien lisdvoi-
mien hilyttiminen estivit pa-
lon levidmisen vieldkin laajem-
malle alueelle.

Opastus, niin telakan alueella
kuin itse palavassa aluksessa-
kin on ensiarvoisen tirkeitd ja
sithen tulee jatkossa kiinnittid
entistd suurempaa huomiota.

2) Tiedonsaannin vaikeus

Keskeneridisen aluksen péi-
vikohtaista tilannetta ei tieda
kukaan. Sammutustaktisten
péitdsten tekeminen on
ddrimmadisen vaikeaa kun ei tie-
detd a) missé vaiheessa eri auk-
kojen tiivistiminen on, b) ovat-
ko palo-ovet paikallaan ja toimi-
vatko ne, ¢) missi vaiheessa on
varustelu, d) mitd materiaalia
juuri sind pédivdnd on kohtee-
seen viety, jne.

3) Asiantuntijat

Niin erikoisessa ympéristos-
sd on ensiarvoisen tirkedd, ettd
paikalle saadaan paras asian-
tuntemus koskien aluksen sen
hetkistd tilaa, suunnittelua, te-
lakan turvatoimia, aluksen va-
kautta, jne.

Yhteistyd telakan edustajan
kanssa toimi koko ajan moitteet-
tomasti. Kaikki apu ja tuki mitd
saatavissa oli myds saatiin.
Ensiarvoisen tirkeid olivat tie-
dot aluksen kallistumisesta ja
vesimddristd, silld onnistunut-
kin sammutustehtdvd olisi voi-
tu hetkessd mitdtoidd aluksen
kaatumisella tai suurella kallis-
tumalla, joka olisi liséiksi saatta-
nut aiheuttaa vahinkoja sam-
muttajille ja alukselle. (Alukses-
ta pumpattiin pois vettd yli 100
000 litraa, joten asiantuntijoi-
den huoli aluksen kallistumises-
ta tai jopa kaatumisesta oli
enemmin kuin oikea!)

4) Tyoturvallisuus

Kohteessa, jonka laajuus on
tuhansia ja kymmeniituhansia
neligitd ja jossa tydskentelee
kymmenittdin savusukelluspa-
reja, on savusukelluksen val-
vonta ldhes mahdoton tehtdvi.
Vastuu yksittdisten sammutus-
parien tyoturvallisuudesta le-
pdid yksikon esimiehen harteil-
la. Ilman ammattitaitoisia pa-
loesimiehid ja sammutusmiehid
olisi tapahtunut varmasti on-
nettomuuksia kohteessa, jossa
on lukematon mifrd putoami-
sen mahdollistavia aukkoja,
myrkkykaasuja ja paineellisia
kaasusiilioitd,. Nyt selvittiin il-
man merkittdvimpid vahinkoja.

Lopuksi

Palo on yksi Turun palolai-
toksen historian pahimmista.
Sitd sammuttamassa olivat la-
hes kaikki palolaitoksen yksi-
kot, kaikki Turun kaupungin
viisi  sopimuspalokunta-VPK:
ta, Raision vakinainen palolai-
tos sekd Kaarinan kaupungin
Rantakulman sopimuspalo-
kunta. Yhteensdi sammutus-
tyossi oli runsaat 170 henkildi
noin 40 sammutus- ja pelastus-
yksikon voimin.

Palovahinkojen markkaméa-
riinen suuruus ei titd kirjoitet-
taessa ollut tiedossa. Varovais-
tenkin arvioiden mukaan ne
ovat “hyvin merkittdvit”, Mut-
ta mika tarkeintd, henkilvahin-
koja ei sattunut ja alus saata-
neen valmiiksi aikataulun mu-
kaisesti, jolloin tydt ja tydpai-
kat sdilyivit.

PT
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