@® Palontorjunta-lehti on pyytédnyt se-
lostusta palokuntien osuudesta Rissa-
lan lento-onnettomuuden pelastus- ja
etsintdtydssé. Asiasta kirjoittaminen ei
kuitenkaan tuntunut itsestéén selvélta.
Onhan tutkijalautakunnan tyo téta kir-
joitettaessa vieldkin kesken, ja pelas-
tus- ja etsintdtydstéd tiedottaminen on
ollut — kuten luonnollista on — koko-
naan Karjalan Lennoston kasissd. Kun
ei kuitenkaan yhdessékééan virallisessa
tiedotteessa ole ollut mainintaa palo-

kuntien osuudesta, on varmaan koh- |

tuullista, ettd palo- ja pelastusvéelle
asiasta jotakin kerrotaan. Olivathan
palokunnat aivan ensimmaisind muka-
na ja esimerkiksi sammakkomiestoi-
minta kdynnistettiin Kuopion palokun-
nan toimesta, ja sité jatkettiin vield on-
nettomuusyoén jalkeenkin hyvéllda me-
nestykselld palokunnan miehilla.

A.L.

Pressfoto

Palopddllikko Allan Lehtinen

Palokuntien osuus Rissalan lento-onnettomuuden
pelastus- ja etsintatyossa

Halytys ja ensi toimenpiteet

Kuopion lentoasemalta ilmoitettiin on-
nettomuusiltana 3. 10. 78 kello 21.35,
ettd DC-3-merkkinen lentokone oli pu-
donnut lentokentén ldheisyyteen. Ilmoi-
tuksen mukaan koneessa oli noin kym-
menen matkustajaa. Pyydettiin hélytta-
méén palokunnat, poliisi seké sairasau-
tot paikalle ja toimittamaan hélytys
keskussairaalalle.  Pelastusyksikkdjen
kokoontumispaikaksi mééréttiin lento-
aseman autohalli.

Palolaitoksen pdivystéjé suoritti pyy-
detyt hilytykset mukaan luettuna myos
Siilinjdrven palokunnan hélytyksen.
Kuopion palokunnan ensildhtd, jota
johti péivystysvuorossa oleva palomes-
tari Atte Kroger, késitti seuraavan ka-
luston: johtoauto, hydkkédysauto, pelas-
tusauto ja kolme sairasautoa. Lisdksi
hilytettiin paikalle kaksi yksityisen sai-
raankuljetusliikkeen sairasautoa.

Kun sain tiedon tapahtumasta, ldksin
onnettomuuspaikalle ja méédrdsin ennen
14htod trailerilla olevan palokunnan
syOksyveneen onnettomuuspaikalle
maastoauton vetdménd. Tamé tapahtui
noin 5 min. ensildhdon jdlkeen ja télldin
jo arveltiin, ettd kone on voinut pudota
veteen.
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Kuopion palokunnan ensildhté suo-
ritti yhdessd lentoaseman pelastusyksi-
koiden kanssa ensin maaetsint6jd, mut-
ta ne voitiin hyvin pian lopettaa, kun
saatiin  silminndkijoiden havaintoihin
perustuva tieto siitd, ettd kone oli pu-
donnut lentokentén eteldpéén 1dheisyy-
teen Juurusjdrveen noin 300 — 400 met-
rin pddhdn rannasta.

Kun tiedotusvilineissd on paljonkin
selvitelty koneen putoamiseen liittyvid
seikkoja, en siihen ldhemmin puutu.
Varsinkin, kun putoamissyyt tété kirjoi-
tettaessa ovat osittain arvailujen varas-
sa. Tutkijalautakunta voinee raportis-
saan antaa lopullisen selvityksen asias-
ta.

Onnettomuuspaikalla ollut
pelastuskalusto

Koneen putoamispaikan ldheinen ranta
joutui pelastusjoukkojen tukikohdaksi.
Téllaiseksi muodostui erikoisesti T-
muotoinen pengerretty maalaituri. Télle
laaja-alaiselle T-laiturille oli myds Kuo-
pion palolaitoksen johtoauto sijoittunut,
kun saavuin paikalle.

Nopeasti ranta-alue tédyttyi paloau-
toista, sairasautoista ja poliisiautoista.
Kuitenkin oli selvdd, ettd tarvittiin en-

614.841.48

nen kaikkea veneitd. Nopeimmin olivat
paikalla Lennoston omat kaksi venetté
sekd Ilmailuhallituksen vene. Kuopion
palolaitoksen syOksyvene saatiin my0s
pian vesille ja jonkin ajan kuluttua, kun
pelastustoimet olivat olleet kédynnissa,
tuli Liikkuvan poliisin vene sekd Kuo-
pion Jarvipelastusyhdistyksen alus ’Ol-
1i”. Veneité oli siis toiminnassa yhteensd
kuusi, ja enempdd mielestdni ei voinut
tuolle alueelle niissd olosuhteissa, turval-
lisuussyistd, veneitd pddstdd. Tamén
vuoksi ilmoitin, kun Siilinjarven palo-
kunnan trailerilla oleva vene tuli paikal-
le, ettd sitd ei tdssd vaiheessa lasketa ve-
sille.

Oli selvéd, ettd etsintd oli nyt kiireisin
ja tdrkein tehtdvd. Syyspimed ja satei-
nen yo vaikeutti tietenkin toimintaa.
Valaistuskalustoa olisi kaivattu paljon
enemman kuin sitéd oli kdytettdvissa. Si-
td kylld oli, mutta se oli tavanomaista
palokunnan valaistuskalustoa. Parhaat
kédytettdvissd olevista valaistusvélineistd
olivat Kuopion palolaitoksen Mitralux-
valonheittimet (2 kpl), joista toinen ge-
neraattoreineen lainattiin Ilmailuhalli-
tuksen veneeseen koko yoksi. Néilld tul-
laan hyvin toimeen normaaleissa tulipa-
lotapauksissa, mutta Oinen jidrvenpinta
”imee” valoa arvaamattoman paljon.
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Onnettomuuspaikan johtosuhteet

Kun saavuin onnettomuuspaikalle, ar-
velin toimintaa sielld johdettavan Siilin-
jérven poliisipdéllyston taikka Karjalan
Lennoston toimesta. Kuopion palolai-
toksen johtoauto oli kuitenkin ainoa
16ydettédvissd oleva johtopaikka, ja sen
radio- ja autopuhelimilla palomestari
Kroger johti palokuntien toimintaa ja
oli yhteydessd Karjalan Lennoston
muodostamaan johtoryhméén, joka toi-
mi lentoasemalla. Télloin oli jo Kuo-
pion palolaitoksen sammakkomiespari

DAINANTNAR IHINTA 1Q7R:Q

Hannu Ruuskanen

jérvelld 1d8hdGssé etsintdd suorittamaan.
Johtovastuu palokuntien osalta siirtyi
minulle, kunnes Kuopion ldénin pelas-
tustarkastaja saapui paikalle ja ilmoitti
ottavansa johtovastuun. Hénet kutsut-
tiin kuitenkin pian lentoasemalle perus-
tettuun johtoryhméén, ja niin palautui-
vat asiat johtamisen osalta ennalleen.
Paljastui jélleen kerran, ettd koordi-
noiva, koko toiminnan kattava johta-
minen nopeissa ja vaikeissa tilanteissa
syntyy hitaasti. Tdmé johtuu osittain
myos radiokaluston erilaisuudesta. Po-
liisilla oli oma radionsa, palolaitoksella

Hannu

Onnettomuusillan kiireisid alkuhetkid. Et-
sinnét pimedlld jérvelld ovat kdynnistyneet
ja palolaitoksen pelastussukeltajat ovat
lahdossé etsintdihin. Veneeseen astumassa
oleva sukeltaja on palomies Paavo Anti-
kainen.

omansa ja Ilmailuhallituksella vield kol-
mannet radiopuhelintaajuudet. Niin néi-
td pelastusjoukkojen eri osasia johdet-
tiin omiensa toimesta, mutta kaikkia
onnettomuuspaikan joukkoja kattavaa
johtajaa ei ilmaantunut onnettomuuden
tapahtumapaikalle.

Johtoyhteydet paranivat kuitenkin
vdhdn my6hemmin, kun Kuopion palo-
kunta antoi etsinndn aikana poliisive-
neeseen ja Karjalan Lennoston ensim-
mdiseen veneeseen radiopuhelimen, jol-
loin yhteys néihin saatiin rakennetuksi.
Karjalan Lennoston toista venettd, Uis-
koa, kéytettiin Kuopion palokunnan
sammakkomiesten tukiveneend. Taméi
vene oli ainoa ns. yhteistoimintavene.
Ts. veneen kuljettaja oli Karjalan Len-
noston radio-ohjauksessa ja sukeltajien
esimies palokunnan radio-ohjauksessa.
" Palokunnan johtoautoon saatiin vas-
taavasti etsinndn myGhemmaéssd vai-
heessa Ilmailuhallituksen radio, jolloin
suora yhteys lentoasemalla olevaan joh-
toryhméédn ja Ilmailuhallituksen moot-
toriveneeseen saatiin aikaan.

Yhteysvilineistd puheen ollen on
syytd mainita palolaitoksen johtoauton
autoradiopuhelin, joka osoitti tarpeelli-
suutensa. Silld otettiin useita suoria yh-
teyksid mm. Kuopion yliopistolliseen

Ruuskanen

Johtopaikaksi méaérattiin Kuopion palolai-
toksen johtoauto, auto n:o 17. Pelastustdi-
den johto onnettomuusyoné oli palopéil-
likkd Allan Lehtiselléd ja pelastustarkastaja
Lauri Pajulahdella, joka itsekin osallistui
samaan maanpuolustuskurssin vuositapaa-
miseen kuin onnettomuuskoneen 12 mat-
kustajaa.
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keskussairaalaan, lennonjohtoon ja lda-
ninldédkariin.

Onnettomuusydn toiminta

Kun veneet olivat pddsseet silminnéki-
joiden osoittamalle alueelle, 10ytyi heti
merkkejd siité, ettd tuho oli ollut tdydel-
linen ja toivoa eloonjddneistd matkusta-
jista ei voitu eléttdé.

Irrallisia lentokoneen osia ja paperei-
ta nousi pintaan, ja niité kerdttiin melko
laajalta alueelta.

Kuopion palokunnan sammakko-
miespari ryhtyi pian suorittamaan etsin-
tdd, Karjalan Lennoston Uisko toimi
tukialuksena, kuten edelld on mainittu.

On todettava, ettd sammakkomiesten
tyo niisséd olosuhteissa oli varsin vaike-
aa. Oli pimedd, satoi ja tuuli melkoises-
ti. Putoamispaikka tiedettiin vain suu-
rinpiirtein ja heti oli selvdd, ettd vain
johdonmukaisella ja jérjestelmaélliselld
haravoinnilla voitaisiin péésté tuloksiin.
Jérjestelméllisyyteen kuului myds toi-
mintakohteitten merkitseminen poijuilla
heti alusta ldhtien. Se oli ldht6kohta jat-
kosukelluksille ja tuotti hydtyd jo seu-
raavana péivini.

Sammakkomiesten turvallisuus oli
tdrked ndkokohta. Valaistuskaluston te-
ho, joka maalla ja tulipalosuhteissa olisi
riittdnyt hyvin, hukkui jédrvelld olemat-
tomiin. Kuusi venettd — jotka eivét edes
kaikki olleet palokunnan johdon kanssa
radiopuhelinyhteydessd — suorittivat
alueella etsintGjd. Erds veneistd ajoikin
varsin ldheltd pintaan nousevaa sam-

makkomiestd. Turvallisuutta yritettiin

lisdtd silld, ettd sammakkomiehen men-
nessd veteen, ko. tukiveneestd ammut-
tiin raketti ja radiopuhelimella varoitet-
tiin muita veneitd. Raketteja ampumalla
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Ruuskanen

Hannu
Hyvén valaistuksen jédrjestiminen on aina ongelma syksyisellda me-
relld tai isolla jérvelld. Rissalassa valotehoa pyrittiin parantamaan
kohdistamalla kiitoradan jatkeena olevat valonheittéjéat ja kaikki
suunnattavat valoléhteet pilviin, jotta valo tasaisemmin heijastuisi
veteen.

yritettiin myos tehostaa pintaetsintdé.
Karjalan Lennoston raketit kuitenkin
loppuivat kesken, ja sen jilkeen oli tul-
tava toimeen tavanomaisilla valaistus-
vélineilld.

Olimme juuri suorittamassa sam-
makkomiesten vaihtoa, kun alkoi olla il-
meisté, ettei niissd olosuhteissa, ja kun
ketdédn ei kuitenkaan endd voitu pelas-
taa, kannata vedenalaista etsintdd suo-
rittaa. Tdmén vuoksi otin radiopuhelin-
yhteyden Karjalan Lennoston johto-
ryhméén ja esitin, ettd riskialtis sukelta-
minen yon ajaksi lopetettaisiin. Téhédn
suostuttiin. Kello 01.25 lopetettiin palo-
kunnan pelastus- ja etsintétyot.

Sammakkomiestoiminta
onnettomuusyon jédlkeen

Térkein tehtdvd oli tietenkin vainajien
16ytdminen. YOll4 oli yksi vainaja nous-
sut pinnalle, mutta neljétoista oli kateis-
sa.

Aamulla 4. 10. 78 jatkettiin vedena-
laista etsintdd. Nyt oli mukaan saatu
kaksi puolustusvoimien sammakko-
miestéd, joten etsinndt aloitettiin kahdella
sammakkomiesparilla. Avustamassa oli
sekd Karjalan Lennoston ettd poliisin
henkilokuntaa.

Palolaitoksen sukeltajat suorittivat
etsintdjd omana sammakkomiesparina
yolld tehtyjen poijumerkintGjen ja
aamulla annetun suunnitelman mukai-
sesti. Ty0 tuotti tuloksia. Hieman ennen
keskipdivdd palolaitoksen sammakko-
miehet 10ysivdt kaksi vainajaa. Etsinnédn
aikana l0ydettiin my0s lentokoneen osia
ja muita onnettomuuden todistuskappa-
leita.

Seuraavana péivénd 5. 10. 78 oli jél-
leen Kuopion palokunnasta kaksi sam-

Lentoaseman sammutusyksikén katolla oli kaksi valonheittédjaa.

makkomiesté tydssd. Talloin oli jo puo-
lustusvoimien sammakkomiehid tullut
lisdd eri puolilta Suomea. Nytkin palo-
kunnan sammakkomiehet tekivit varsin
merkittdvad tyotd, ja heidédn toimestaan
16ydettiin kaksi vainajaa.

6. 10. 78 oli kaksi miestd mukana et-
sinnOissd. Heistd toinen suoritti sukel-
lusta, ja hédnen sukellusparinaan oli
puolustusvoimien sammakkomies. Té-
mé pari 10ysi kaksi vainajaa.

Témén jidlkeen ei palolaitoksen sam-
makkomiehid ollut mukana etsinndissé.
Puolustusvoimat olivat saaneet tarpeek-
si sammakkomiehid paikalle ja etsinnét
alkoivat ldhestyd loppuaan.

Yhteenvetona Kuopion palolaitoksen
sammakkomiesten toiminnasta voita-
neen sanoa, ettd he tekivét tunnustusta
ansaitsevan tyon. Ensimméiset paikal-
listavat sukellukset yolld ja huomatta-
vat tulokset jatkossa oikeuttavat vahin-
tddn edelld olevaan arviointiin.

Mité opittiin

Jokaisesta huomattavasta operaatiosta
oppii jotakin. Kun tdssd selostuksessa
on painotettu etsintdd ja sammakko-
miestoimintaan liittyvdé asiaa, on muu-
tama sitd koskeva havainto paikallaan.

Valaistus veneilld toimittaessa satei-
sena syysyond ei riitd palokunnan tavan-
omaisin valaistusvélinein hoidettuna.
Raketit, joita niitdkin oli riittdméatto-
madsti, valaisevat hetken, mutta sen jil-
keen on entistd pimedmpda. Laskuvar-
joraketit puoltaisivat paikkansa ja muut
?ylisuuret” valoléhteet.

Raketit ovat kuitenkin merkinanto-
vilineiné tarpeellisia, kunhan radiopu-
helinyhteyksin tai muuten varmistetaan,
ettd merkit ymmarretddn. Nyt seloste-
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Palolaitoksen sukeltajat osallistuivat etsintdihin vielé useana péivéna onnettomuusyén jél-
keen. Etsinndistéd palaava sukeltaja on palomies Pertti Ritvanen.

tussa tapauksessa raketeilla ilmoitettiin
sen veneen sijoitus, josta sukeltaja oli
vedessa.

Radiopuhelin sammakkomiehen va-
rustuksena on térked silloin, kun sukel-
letaan vaikeissa olosuhteissa. Kuopion
palokunnallakin on toistaiseksi vain yh-
det téllaiset laitteet kéytettdvissddn.

Radiopuhelinyhteydet ovat aina tér-
kedt, mutta kun kuusi venettd suorittaa

VETTER®

pimedssé etsint0jd pienelld alueella, tuli-
si joka veneestd olla yhteys samaan joh-
topaikkaan. Néin ei varsinkaan alussa
ollut. MyShemmin tilanne parani, kun
my6s Lennoston toiselle veneelle ja po-
liisiveneelle annettiin palokunnan radio-
puhelin. Lennoston Uiskoon oli palo-
kunnan sammakkomiesryhmén kautta
yhteys toiminnan varhaisesta vaiheesta
ldhtien.

Hannu Lindroos

Toimintakuri, silloin kun sammakko-
miehet ovat vedesséd ja pimeys haittaa,
on ehdottoman térkeé asia. Jos alueella
olevat veneet risteilevdt summittaisesti
sammakkomiestoiminnan aikana, on
vahinko mahdollinen. Tdmé asia liittyy
kiinteésti edelliseen kohtaan eli radiopu-
helinyhteyksien jirjestimiseen.

Jdrjestelmdllisyys  etsinndissd  on
etenkin yolld tdrkedd. Tarkastettu alue
on poijuin merkittdva.

Sukeltajien tukiveneen tulee olla va-
kava ja mielellddn matalalaitainen. Uis-
ko on tdhén tarkoitukseen erinomainen.

Todettakoon lopuksi, ettd edelld ole-
va selvitys painottuu vesilld ja veden al-
la tapahtuneeseen pelastus- ja etsintétoi-
mintaan. Sen vuoksi on tietenkin Kuo-
pion kaupungin palokunnan toiminta
ollut tarkastelun péddkohteena, koska
muilla 14hialueen palokunnilla ei ole
sammakkomiestoimintaa.

Mukana onnettomuusyon tapahtu-
missa olivat kuitenkin lentokentdn (Il-
mailuhallituksen) palokunta, Karjalan
Lennoston palokunta ja Siilinjdrven pa-
lokunta. Jos lentokone olisi pudonnut
maalle, olisi jokaisen palokunnan pelas-
tustoiminta ollut samankaltaista, ja tés-
sd kirjoituksessa olisi tarkastelu tieten-
kin ldhtenyt siltd pohjalta. O

— pienen pistekuormituksen ansiosta kai-
kissa tyokohteissa kayttdvalmis

— kéateva, varma, turvallinen — ohjattavissa

millimetrin tarkkuudella
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Kalevankatu 3 B
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mini-nostotyyny

— tuskin kynnysmattoa suurempi — vahvuus
tyhjand vain 2 cm, mutta nostovoimaa
aina 40 tonniin saakka

Mini-nostotyynyja toimitetaan 8 eri kokoa

LIITIN Oy

PL657 00101 HELSINKI 10

Puh. 90-643 233 Telex 12-2085
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