BORE Il paloi Aurajoen

laiturissa Turussa
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Vt. apulaispalopéillikko
P. S. Turjas

Turun Palolaitoksen hilytyskeskus re-
kisteréi 1973-11-03 klo 2.49 ilmoi-
tuksen Bore ll:sta, jossa ilmoitettiin
laivan konehuoneen olevan tulessa.
Laiva oli Aurajoessa lahelld Martin sil-
taa, jonne pidpaloasemalta on neljin
korttelin matka. Halytyskeskus lihetti
péadpaloaseman I -lihdon sekd Artu-
kaisten yksikon.

Palo oli laivan keskiosassa konehuo-
neen yhteydessd olevassa kattilahuo-
neessa, jonne pidstiin ainoastaan lai-
van joenpuoleiselta sivulta johtavasta
ovesta. Potkuritunnelia pitkin olisi
myds ollut mahdollisuus pddstd laivan
konehuoneeseen, mutta jo alkuvaihees-
sa oli tdtd kulkutietd pidettdavid liian
vaarallisena. Piddpaloaseman yksikot
selvittivdt 2 matalapainesumua sekd
hetken kuluttua kevytvaahtoputken ko-
nehuoneen kautta kattilahuoneeseen.
Titd selvitystd oli edeltinyt kdrkimies-
ten suorittama tiedustelu ko. tiloissa.
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Laivan konemestari
savusukeltajana

Sammutus kattilahuoneessa tapahtui
kahden savusukeltajaparin voimin ja
konemestari, joka oli vahtivuorossa
laivalla, toimi laivan paineilmalaitetta
kayttien savusukeltajien oppaana pa-
lon alkuvaiheessa.

Suorittamassani  yleistiedustelussa
totesin, ettd palo oli levidimissd mat-
kustajatiloihin kaikilla kolmella varsi-
naisella kannella. Tadma oli todettavis-
sa savun muodostuksesta niissi tiloissa
sekd seindverhouksien voimakkaasta
kuumenemisesta, vaikka avopaloa ei
vield esiintynytkdin. Kattilahuoneen
tuuletuskanavat johtivat ldpi laivan
keskiosan piippuun. Laivan ylimmailla
kannella paloi savupiipun etuosan koh-
dalla hytti- ym. rakenteita.

Lisaa sammutusmiehii
paikalle

Artukaisten yksikkd sai tehtidviksi
sammuttaa palo savupiipun ympérilla
ja tunkeutua laivaan sen keulasta kai-
killa eri kansilla. Paikalle pyytimini
Jaanin yksikko aloitti vastaavan tehté-
viin laivan perdosasta sekd selvitti pai-
kalle tuwodun raskasvaahtoperivau-
nuyksikon tarkoituksella valuttaa ras-
kasvaahtoa kattila- ja konehuoneeseen
laivan ylimmilld kannella olevista
tuuletus- ja konehuoneen lastausluu-
kuista.

Sammutusmiehistdd lisittiin - palo-
paikalle halyttdimélld vapaavuorolaiset
sekd kolme sopimuspalokuntaa,

Yhteistyo laivan konemestarin kans-
sa luisti hyvin. Kidvimme tarkastamas-
sa eri tiloja, ja konemestari selvitti lai-
van rakennetta, Sulkemalla laivan
ylimmallad kannella olevat kaukosulku-
venttiilit yritti konemestari estdd 6ljyn
valumista kattilahuoneeseen. Kaksi
venttiilid ei sulkeutunut,

Pienen neuvottelun jidlkeen annoin
konemestarille luvan mennd paineil-
malaitteella varustettuna palolaitoksen
erittdin kokeneen savusukeltajan kans-
sa konehuoneeseen ja yrittdd sieltd k-
sin venttiilien sulkemista. P#dtokseen
vaikutti myos tieto, ettd palo kattila-
huoneessa lattiatasolla oli saatu sam-
mutetuksi, joskin kattilahuoneen ylido-
sassa ja tuuletuskanavissa palo jatkui.
Putkien laippaliitoksista vuoti &ljy4,
joka syttyi vilittdmaésti. Tuuletuskana-
vat olivat paikkapaikoin hehkuvan pu-
naiset.

Venttiilien sulkemisyritys konehuo-
neesta késin onnistui. Kuitenkin oli 6l-
jyputkia vaurioitunut ja Oljyd valui
edelleen. Savusukeltajat yrittivit estdd
oljyvuotoja mm. lyémalld tappeja rik-
koutuneisiin putkiin.
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Lisad sammutusvoimia saapui palo-
paikalle. Heiddn mukanaan myos vi.
palopddllikké Pekka Willman.

Hilytyskeskuksen yhteyteen perus-
tettiin jéirjestelykeskus, jonka paillikko
vt. palomestari Leo Lenets sai ensim-
miiseksi tehtiiviksi jirjestdd paineil-
mapullojen tiytén, lampimin juotavan
toimittamisen palopaikalle sekd lepo-
paikan jirjestamisen vaihtomiehille.

Palopaikalla voitiin todeta, ettd
sammutusmiehet olivat uuvuksissa
kiytettyddn kahdet-kolmet pullolliset
ilmaa ja tarvitsivat henkdhdystauon
ennen uudelleen laivaan tunkeutumis-
ta. Laivassa ei voinut tyoskennelld il-
man eristysnaamaria.

Palokaasurijihdys

Noin klo 6.30 tapahtui laivan keula-
osassa palokaasurdjdahdys, jonka seu-
rauksena palo kiihtyi. Syntyneen pai-
neen vaikutuksesta yksi palokuntalai-
nen putosi jokeen laivan ja laiturin vi-
liin. Hinet saatiin valittomasti ylos ja
toimitettiin sairaalaan tarkistettavaksi.
Palopaikalle oli jo tulipalon alkuvai-
heessa kutsuttu sairasauto kaiken va-
ralta.

Laiva kallistui sammutusveden pai-
nosta laituria vasten. Sammutusvetta
kerdantyi laivan pohjalle sekd korkei-
den kynnyksien taakse eri kansille.
Laivan tyhjennys aloitettiin pumppaa-
malla vettd pohjakerroksesta uppo-
pumpuilla sekd polttamalla reikia lai-
van kylkeen ylimpien kansien kohdal-
le. Tavallisilla polttoleikkauslaitteilla
ei voitu polttaa sellaiseen kohtaan, jos-
sa vesi oli laipion toisella puolen. Pe-
lastusalus Meteorin, joka oli laiturissa
aivan Bore 1T:n lihelld, polttoleikkaus-
laitteilla voitiin tdmi leikkaus suorit-
taa. Yksi tédllainen reikd ehdittiin teh-
dd.

Kédnnd

Piirros laivan tukemisesta laituria vasten
(vrt. valokuvaan seuraavalla sivulla).

Tutkijalautakunta
asetettu

Kauppa- ja teollisuusministerio
asetti tutkijalantakunnan 1973-11-
14 selvittimiin Bore Il:n tuhoutu-
miseen johtaneita syitid. Tutkijalau-
takunnan puheenjohtajaksi nimitet-
tiin merenkulkuneuvos Oso Sii-
v onen ja jiseniksi ylikonemestari
Jukka Heinonen, DI Pehr
S. G runer, merikapteeni P e n t-
ti T.Midkeld ja vi. palopaillik-
kbPekka Willman.

Kauppa- ja teollisuusministerio
on katsonut, ettei kyseinen tulipalo,
joka sattui aluksen ollessa korjatta-
vana, ole merilain mukainen meri-
onnettomuus. Koska kuitenkin tuli-
palon selvittiminen on tarpeellista
alusten paloturvallisuuden kannal-
ta, asetettiin timé lautakunta pohti-
maan palon syiti.

Tutkijalautakunnan tulee saada
tyonsd valmiiksi 1973-12-31 men-

nessa. * * *

Bore II oli vuonna 1952 rakennettu
ns. olympiasarjaan kuulunut
matkustaja-alus, joka keviilla 1972
oli kunnostettu risteilyalukseksi.
Laivan pituus oli 92,4 m ja leveys
14,25 m sekd bruttorekisteritonni-
madri n. 3000,

Laiva voi ottaa n. 600 matkusta-
jaa, joista n. 300:1la oli hyttipaikka.

Laivan sisustus oli padasiallisesti
puuta tai muuta helposti syttyvii
materiaalia.
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Palon yhi kiihtyessd jouduttiin pala-
van laivan ldhelld olevat 2 pienempii
alusta siirtimadn etiammalle.

Voimakas savu peitti liheiset ker-
rostalot. Linnankatu oli katkaistava lii-
kenteeltd. Poliisi eristi alueen tehok-
kaasti. Neuvottelun tuloksena ei eva-
kuointia suoritettu kuin ldheisen varas-
ton vahtimestarin perheen kohdalla.

Ulkosammutukseen

Klo 7.15 antoi sammutustyonjoh-
to madrayksen: »kaikki sammutusmie-
het pois laivasta. Siirrytddn ulkosam-
mutukseen»,

Talla padtokselld pyrittiin estaméin
henkilovahingot, jonka vaaran kaut-
taaltaan palava, voimakkaasti kallistu-
nut laiva muodosti sammutushenkilos-
tolle. Paiitos merkitsi myods sammutuk-
sen ensimmiisen vaiheen pAdttymisti.

Ulkosammutukseen siirtyminen mer-
kitsi myés palokaluston uudelleen ryh-
mittamista. Laivan kohdalla olleet pa-
loautot siirrettiin  kauemmaksi. Pai-
kalle tuotiin vesitykkejd. Hinaaja-ruis-
kulaivat Gota, Naantali ja Iso-Puk-
ki hélytettiin paikalle suorittamaan
sammutusta joen puolelta. Palolaitok-
sen vene | selvitti 6ljypuomin jokeen
varmuuden vuoksi.

Sammutustyénjohtoon tuli asiantun-
tijoiksi laivayhtion, satamaviranomais-
ten ja laivan vakuuttaneen vakuutusyh-
tion edustajat.

Jérjestelukeskus jédrjesti vaihtoja,
muonitusta, juotavaa, polttoainetta, sa-
vukkeita, paristoja, kuivia varusteita
ym.

Tukemistoimenpiteisiin
ryhdytidn

Laivan pumppaus- ym. tyhjennys-
yrityksistd huolimatta kallistuminen
jatkui. Suurimmillaan kallistuma oli n.
35° Satamaviranomaisten kanssa neu-
votellen tultiin siithen tulokseen, ettd
laituria vasten kallistunutta laivaa voi-
taisiin tukea pitkilld rautakiskoilla.
Laiturirakenne kestdisi tdmin lisé-
kuorman.

Laivan peré oli painunut pohjaan ja
peléttiin pechmeiin, mutaisen joenpoh-
jan pettdvédn ja laivan »luiskahtavan»
syveneviin keskijokeen piin ja kaatu-
van kokonaan kyljelleen.

Jarjestelykeskus toimitti rautatie-
ja vanhoja raitiotiekiskoja kahdella
rekka-autolla tulipalopaikalle. 500. . .
600 kg painavia kiskoja nostamaan
tarvittiin litkkuva nosturi. Osa kiskois-
ta tyonnettiin laivan kyljissd olevista
kiinnitys-aukoista sisédlle laivan kantta
vasten, osa poltettiin poikki ja tyonnet-
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Ulkosammutukseen oli siivryitivi runsaat neljd tuntia palon havaitsemisen jilkeen. Kuvas-
sa nakyvdt laivan kaatumista estdmddn asetetut rautakiskot.

tiin laivan ikkunaventtiileistd sisdlle
kiskon toisen pidn jaddessd laituria
vasten.

Tilanne selviaa

Sammutus jatkui ulkosammutuksena
sekd laiturilta ettd joelta kisin n. klo
14.30 asti, jolloin uudelleen pystyttiin
nousemaan laivaan ja aloittamaan si-
sdsammutus. Laiva alkoi hitaasti suo-
ristua. Sammutus jatkui sisdgsammutus-
raivauksena aina iltaan klo 22.30 asti,
jolloin  ensimmiisen kerran voitiin
mies- ja kalustomairid vihentas.

Klo 2.00. . .3.00 y6llid, n. vuorokau-
den kuluttua sammutustyon aloittami-
sesta, voitiin siirtyd jalkisammutuk-
seen, jota miehid ja kalustoa astettain
vihentien suoritettiin aina 1973-11-05
klo 7.30 asti.

Bore 11 oli palanut hylyksi. Laiva oli
lahes kokonaan suoristunut, mutta pai-
nunut koko pituudeltaan pohjaan.

Palolaitos jirjesti 1973-11-03 ilta-
paivilld tiedotustilaisuuden julkisen
sanan edustajille. Jirjestetyn tilaisuu-
den tarkoituksena oli kokeilla yhtendi-
sen tiedotteen antamista, luoda mah-
dollisuus tehdd kysymyksia sammutus-
tyonjohdolle sekd mahdollistaa lai-
vayhtion, poliisin ym. viranomaisten
tuoda nidkemyksiinsd esille. Saatujen
kokemusten perusteella oli tiedotusti-
laisuudesta hyotyéd kaikille osapuolilie.

Havaintoja

Tulipalosta saatuja yksittdisid nike-
myksié:

tilapdisesti liikenteestd poistetussa
ja korjaustyon alaisessa laivassa
osoittautui litkkuminen vaikeaksi.
Kaikkiovetolivat lukitut, useimmat
kahdella lukolla. Ovet vahvoja tam-
miovia, joiden murtaminen auki hi-
dasta. Paras keino: moottorisahalla
aukko oveen.

tyOskenneltdessi raskaissa, vaikeis-
sa olosuhteissa tarvitaan ensimmai-
set vaihtosavusukeltajat jo n. 1...
1.5 tunnin kuluttua.

kevytvaahdon muodostaminen pa-
lotilassa, tdssd tapauksessa kattila-
ja konehuoneessa, osoittautui vai-
keaksi.

opastuksen ja kohteen tuntijan
osuus laivassa erittdin merkityksel-
linen. Laivan konemestarin ja peré-
miehen yhteistydsuoritus Kiitettdvi,
tuuletus- ja ilmanvaihtokanavat
Laivaolosuhteissa titd seikkaa ei
voi litkaa korostaa.

palon alunalkaen raju voima ja
nopeus kuumentaa kattilahuoneen
seindt ja sieltd johtavat kanavat
hehkuvan punaisiksi, rikkoa putki-
jatkojen tiivisteet ym,, ylldtti kai-
kesta huolimatta kiivaudellaan.
sammutustyonjohdon ja poliisin se-
ki muidenkin viranomaisten yhteis-
ty0 oli tiivistd ja tuloksellista. Palo-
kunnat saivat riittivisti toimintati-
laa poliisin jirjestelyjen ansiosta ja
tuhannet katselijat pystyttiin pité-
mAdAn riittdvan etaalld,

kaikkiaan n. 100, . .110 sammutus-
henkilon huolto ja tdydennystarpeet
vaativat runsaan ja tehokkaan
huolto-organisation. Ehkad tdhén
seikkaan kiinnitetdén yleisesti liian
vahin huomiota. O
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