Mikko Saastamoisella -

on bensaa suonissaan.
Ralliharrastuksesta tuli tyo. «
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Autojen nopea tekninen kehitys kiehtoo-Mikko Saas amoista,

josta on hiljalleen kehittynyt kilpa-ajoneuvosta pelastaml_sen ja
autojen uusien teknologioiden asiantuntija. T
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ikko Saastamoisella ei
oikeastaan ole harras-
tuksia. Tai sitten hénella
on pelkistiddn niitd. Se
riippuu ndkékulmasta.
”Palokunta on har-
rastus monelle. Minulle
palokunnasta tuli tyo, ja
piti keksid uusiharrastus. Nyt siitékin on tullut taval-
laan ty6. Jotkut harrastavat moottoriurheilua, mina
harrastan autojen leikkaamista.”
Kilpa-ajoneuvosta pelastaminen ja henkildau-
tojen uudet teknologiat ovat pitdneet Saastamoi-
sen kiireisend muutaman viime vuoden ajan. Hian
tyoskentelee vuoromestarina Eteld-Karjalan pelas-
tuslaitoksella, mutta se on vain yksi osa hdnen toi-
menkuvaansa. Liséksi hidn toimii padkouluttajana
Suomen palopaillystoliiton tieliikennepelastamisen
koulutuksissa ja Suomen edustajana CTIF:n uudet
teknologiat -komissiossa. Ndiden tehtivien myo6ta
hén kiy ulkomailla kolmisen kertaa vuodessa.
”Yksin me emme pérjdsd. On raaka tosiasia, etté
tind pdiviana tieto tiytyy kiyda hakemassa ulko-
mailta. Perddnkuulutan verkostoitumisen ja maail-
malla kiymisen merkitystia”, Saastamoinen sanoo.
Kuten monilla pelastusalalla, myos Saastamoi-
sella palokunta kulkee suvussa. Hinen juurensa ovat
Haapavedelld Pohjois-Pohjanmaalla.
”Minut on viety paloasemalle jo, ennen kuin jalat
kantoivat lattialla.”

Vuonna 1990 Saastamoinen liittyi paikalliseen
nuoriso-osastoon, jossa toimi kymmenen vuotta.

Vuonna 2001, armeijan jéilkeen, hin paéisi Pelas-
tusopiston pelastajakurssille.

”En ole koskaan ajatellut, etté olisi muuta vaihto-
ehtoa kuin palokunta.”

KOULUTUKSIA EUROOPASSA
Valmistumisen jialkeen Saastamoinen kiersi toissa
pitkin Suomea, mutta asettui vuonna 2003 Etelé-
Karjalaan. Vuonna 2009 Eteld-Karjalan pelastuslai-
toksen pelastuspiillikké Ulf Westerstrahle kysyi,
kiinnostaisiko Saastamoista kéydé raskaan kaluston
pelastamisen kurssilla Ruotsissa.

”Kyseinen aihe oli lapsenkengissé Eteld-Karja-
lassa. Otin sen hoitaakseni, silld aihe kiinnosti.”

Pari vuotta myohemmin Saastamoinen kivi kou-
luttautumassa Saksassa pelastusalan kansainvali-
sessid Rescue Days -tapahtumassa. Koulutuksesta
piti tehda koulutuspaketti kotiinviemiseksi, ja kun
Saastamoinen tyosti materiaalialentokoneessa, Suo-
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Yksin emme
péarjaa. Tieto
tiaytyy hakea
ulkomailta.

men Palopaillystoliiton toiminnanjohtaja Ari Kei-
jonen kysiisi hinelt4, haluaisiko héin tulla liittoon
tielilkennepelastamisen kouluttajaksi.

”Yksi asia johti toiseen, ja sen jalkeen 16ysin itseni
ulkomailta erinékoisistd koulutuksista.”

Saastamoinen kouluttautui lisid muun muassa
Saksassa ja Hollannissa, ja ty0sti saamaansa mate-
riaalia Suomen tarpeisiin. Samoihin aikoihin hin
teki Palopaillystoliitolle ensimmaisen tieliikenne-
pelastamisen koulutuskiertueensa.

”Ilmeisesti siita tykattiin, koska minua pyydet-
tiin uudestaan jauudestaan eri paikkoihin. Se tie vei
mennessdin.”



KAARELLISESSA METODI MUUTTUU

Pian Saastamoisen repertuaariin tuli kilpa-ajoneu-
vosta pelastaminen. Autourheilu on ollut aina ldhelld
hénen syddntddn. Nuorena hin harrasti karting-ki-
soja, mutta harrastus jéi.

”Olen syntynyt bensaa suonissa, mutta kun har-
rastus ammattimaistuu, siiné pitda parjata, ja par-
jddminen maksaa. Sithen minulla ei koskaan ollut
varaa.”

Saastamoinen rupesi miettiméan, saisiko tielii-
kennepelastamisen koulutuspaketista modifioitua
kilpa-ajoneuvosta pelastamisen koulutuspaketin.
Hén esitteli idean autourheilun kansalliselle lajilii-

Kymmenisen
vuotta sitten Mikko
Saastamoinen Loysi
itsensa ulkomailta
erinékoisista
koulutuksilta. Sille
tielle han jai.

Nopeat

KUKA JA MISTA?

Mie oon Mikko, enké ole
oikein mistéén kotoisin.
Olen kiertéanyt ympa-
riinsé, ja mitd enemman
kierran, sita enemman
huomaan, etta olen aika
lailla juureton.

IKA?
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PERHE?

Kaksoistytot, taytta-

vt viisi vuotta maalis-
kuussa.
HARRASTUKSET?
Tahén olisi voinut vas-
tata ettd tyd. Saman
kysymyksen olen esit-
tanyt itsellenikin loyta-
matté siihen viela vas-
tausta.

MIKA SYTYTTAA?
Bensa, vauhti, mootto-
riurheilu.

MIKA SAMMUTTAA?
Vesi.

KETA ARVOSTAT?
Kokeneempia brankka-
reita. Heidéan elékoityes-
séan haviaa hirvittavasti
hiljaista tietoa.

tolle AKK Motorsportille, joka néytti sille vihreda
valoa. Sitten hén soitti ralliautoilun maailmanmes-
tarille Tommi Mékiselle, ja kysyi lupaa tulla kuvaa-
maan héinen valmistumassa olevia autojaan Puup-
polan tallille.

”Koulutus toimii samalla tavalla kuin esimerkiksi
ensihoitajakoulutus. Voidaakseen hoitaa sairasta,
tiytyy ymmaértad milti terve nayttad.”

Tamaén jélkeen hin hankki muualta Suomesta
leikattavia autoja.

”Piivin aikana tuotimme materiaalia, kuvasimme
ja leikkasimme. Sitten tyostimme materiaalin kou-
lutusmuotoon. Teimme videoita ja Power Pointeja.”
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Koulutuspaketti tehtiin yhteistyossda AKK:n ja
Palopéallystoliiton kanssa. Ensimméinen koulutus
pidettiin vuonna 2014 Mintséldssé, ja sen jilkeen
niité on ollut useampi vuodessa.

”Hyvin harvoin mitdén luodaan yksin. Tastéd
syystd olemme yhdessd Jarno Joensuun, Tero
Vanhatalon ja Pasi Uurasmaan kanssa ty0stdneet
my0s autourheilutapahtumien ensivasteryhmien
koulutukset ja niiden siséllon”, Saastamoinen liséé.

Kilpa-autosta pelastamisen koulutukselle on
tarvetta paitsi kotimaassa, my6s kansainvélisesti.
Saastamoinen on luennoinut aiheesta Saksassa ja
Portugalissa.

”Kaikki olettavat palokunnan tietenkin osaavan
leikata autoja ja késitelld niitd. Kaarellisessa autossa
metodit kuitenkin muuttuvat tdysin”, Saastamoinen
tdhdentaa.

Kilpa-autoissa kaarien rakenteet vaihtelevat,
miki tekee niiden kisittelystd haastavaa. Koulutuk-
sessa tdmé on huomioitu jaluotu toimintamalli, joka
sopii kaikkiin kaarellisiin autoihin.
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Saastamoinen
koulutti Suomen
Palopaallystéliiton
jarjestdaméassa Road
Rescue -tilaisuudes-
sa Turvallisuusmes-
suilla2018.

Kaarellisten autojen saaminen leikattavaksi on
sekin vaikeaa. Saastamoinen painottaa, etté teoria-
paketti on luotu juuri siksi. Kdytdnndossé kaarellisilla
autoilla ei useinkaan ole mahdollista passta harjoit-
telmaan.

AUTOT KEHITTYVAT KOKO AJAN
Kun Saastamoinen kerran oli vihkiytynyt tielii-
kenne- ja kilpa-ajoneuvosta pelastamiseen, hinti
kysyttiin seuraavaksi kiyméaan kansainvélisen pelas-
tusalan jarjeston CTIF:n Uudet teknologiat -komis-
sion kokouksessa. Yhteydenotto tuli Suomen Pelas-
tusalan Keskusjarjesto SPEKistd alkuvuodesta 2015.
”Menin kiyméin ensimmaiisessd kokouksessa
Brysselissé, ja sille tielle jain. Komission jasenet
pyysivét osallistumaan toisenkin kerran. Sen jilkeen
olinkin yhtikkid komission suomalaisedustaja.”
Komissiossa Saastamoisen vastuulla on tuot-
taa pelastustoiminnan koulutusmateriaalia. Viime
keséni hin kivi Brysselissd leikkaamassa sdhko-
ja hybridiautoja, joita komissio oli saanut Euro
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NCAP:Ita, eurooppalaiselta yhteistyoelimelt4, joka
arvioi uusien autojen turvallisuutta.

”Vietin viikon sielld. Leikkasimme ja kuvasimme
autoja. Apuna oli paikallisia, ranskalaisia ja portu-
galilaisia. Téstd materiaalista tuotetaan koulutus-
materiaalia, jota palomiehet voivat jakaa omissa
maissaan.”

Tieliikennepelastamisessa Saastamoista kiehtoo
erityisesti se, ettd kehitys on nopeaa. Tulee uutta
tekniikkaa, sahko-, kaasu- ja hybridiautot kehittyvit.

”Innovaatiot menevit todella lujaa eteenpdin,
riippumatta auton kiyttévoimasta. Paivityksié tulee
koko ajan.”

Saastamoinen uskoo, ettd kaikki se tekninen kehi-
tys, joka kilpa-autoilussa tapahtuu, tulee jollakin
aikavalilld henkil6autoihin.

”Hyvé esimerkki tdstd on formuloiden KERS-jér-
jestelma.”

Euroopassa mennéén etulinjassa vaihtoehtois-
ten polttoaineautojen pelastustoiminnassa, ja opit
pitéisi jalkauttaa Suomeen.

”Euroopassa on mahdollisuus p#ésti harjoitte-
lemaan niilla. Niiden osuus tieliikenteessé olevista
autoista on huomattavasti suurempi kuin Suomessa.”

Tieliikennepelastamisessa sihko-, kaasu- ja
hybridiautojen tunnistaminen on tiarkeii. Saasta-
moinen kertoo, ettd Belgia otti vastikdan kayttoon
busseissaan tunnistetarrat pelastustoimea varten.
Suomeen tiytyisi saada samanlainen systeemi, myos
henkil6autoihin.

”Yksi ratkaisu voisi olla kdyttovoiman tunniste-
tarra rekisterikilpeen.”

AINA JANNITTAA

Saastamoinen kannustaa pelastustoimessa tyosken-
televid hakemaan oppia ulkomailta ja verkostoitu-
maan. Hin myonti4, ettd kansainvélisiin kuvioihin
meneminen jannitti.

”Kylldhén se jannittds aina. Mutta se avasi ovia,
joitaSuomessa eiollut mahdollista avata. Se toi myos
vastuuntunnon: minun on vietivd Suomeen se tieto,
mita sieltd saa.”

Hén on huomannut, ettd varsinkin englannin
kédyttiminen arveluttaa monia. Omaa kielitaitoa
pidetdin huonona. Usein kielitaito kuitenkin riit-
tda hyvin, ja englantia pitéisi vain uskaltaa puhua.

”Itsekédin en ole kidynyt yliopistoja. Kielitaito on
tullut puhumalla ja amerikkalaisia elokuvia katso-
malla.”

Saastamoinen painottaa, etté kielitaidon tiytyy
kuitenkin riittda esimerkiksi sen ymmaértamiseen,

Innovaatiot
menevéat
todellalujaa
eteenpéin.

mitd materiaaleissa sanotaan ja paikan pailla puhu-
taan.

”Kun mennéén, pad naksahtaa asentoon, etté tiasta
eteenpiin puhutaan englantia, ja seuraavan kerran
suomella kommunikoidaan kun ollaan takaisin Hel-
sinki-Vantaalla.”

Kansainvilisyyden ja verkostoitumisen térkeys
nousi esiin esimerkiksi kesilld 2017 Neste-rallissa,
jossa CTIF ja Suomen Palopaillystoliitto jarjestivit
kilpa-auton leikkaamisnéytoksen.

Naytosta tuli seuraamaan myos kansainvilisen
autourheiluliitto FIA:n edustaja. Tuossa tilanteessa
CTIF:n edustajat passivit kontaktiin FIA:n kanssa.

”Myo6hemmin olemme nauraneet, ettd meidan
piti tuoda belgialaiset Suomeen tapaamaan ranska-
laisia. Ja nyt se kontakti on osoittautunut daretto-
mén merkittéviksi.”

IF YOU WANT TO WIN...

Kansainvilisen yhteistyon merkitys tulee esiin siiné-
kin, millaista koulutusmateriaalia Suomessa ylipaa-
tadn on mahdollista tehdi. Euroopassa on autoteh-
taita, jotka pystyvit luovuttamaan pelastustoimen
harjoituskéyttoon autoja aivan eri mittakaavassa
kuin Suomessa. Verkostoituminen auttaa esimer-
kiksi koulutusmateriaalin saamisessa.

Vapaa-ajan ongelmia Saastamoisella ei juuri ole,
silld kdytdnnossa joka viikonloppu menee erilai-
sissa koulutuksissa meilléd tai muualla. Suomella on
Euroopassa maine rallimaana.

”Ei ole sattumaa, ettd meilti tulee paljon hyvia
moottoriurheilijoita. Meilld on puitteet siihen val-
miina, ja sité pitéisi tukea. Keski-Euroopassa pide-
tdin luonnollisena, etté rallipelastaminen tulee Suo-
mesta, koska olemme moottorihullu kansa.”

Tata Saastamoinen kaytti hyodyksi myos Rescue
Daysilld Saksassa syksylla 2017.

”Mietin, kuinka péaitin esitelmén, etten lukisi
pelkéstiadn diasta. Ilmoitin lopuksi, etti I love your
country, but if you want to win, take a Finn. Yleiso
rajahti nauramaan sitd mukaa kun ymmaérsi jutun. Se
onvanha lause rallista 1980-luvulta, mutta nyt se sai
kaksoismerkityksen, koska tuolloin Nico Rosberg oli
hallitseva F1-mestari.” m
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