Rahtilaiva Sallan tulipalo

Palopiidllikko Jyrki Karppala

Sallaa hinataan. Tassa vaiheessa palo ei vield ole levinnyt komentosillalle asti.

@ Suomalainen rahtilaiva
Salla ja neuvostoliittolainen
Abakanles tormasivat yhteen
lauantaina 6. 4. 1985 ennen
klo 6.00 Kallbadagrundin ma-
talikon eteldpuolella. Sallan
vasempaan kylkeen synty-
neistd repedmista paasi vesi
painolastitankkeihin ja edel-
leen perétiloihin, konehuo-
neeseen, aiheuttaen nopeasti
kallistuman ja peran vajoami-
sen. Miehistd pelastautui
osin hyppaamalla jaalautoille,
joista jaanmurtaja Apu poimi
heidat turvaan.

@ Puolisen tuntia tormayk-
sen jalkeen Sallan perdosas-
sa syttyi tulipalo, erdiden tie-
tojen mukaan silloin, kun ha-
tageneraattori  kaynnistyi.

Miehiston jouduttua poistu-
maan laivasta, palo paasi le-
vidamaan rauhassa useiden
tuntien ajan.

@ Seuraavassa vaiheessa pe-
lastustoimenpiteet jatkuivat
hinausavulla. Vasta klo 8.30
jalkeen pyydettiin Nesteen
varustamolta sammutusa-
pua. Sen jalkeen kdynnistyi-
vat varsin monipuolista toi-
mintaa kasittaneet sammu-
tustoimenpiteet, joihin osal-
listuivat Nesteen, Porvoon
mlk:n ja kaupungin palohen-
kilostoa, Nesteen hinaajat
Esta ja Esko sammutusaluk-
sina sekd llmavoimien ja Tu-
run Meripelastuskeskuksen
raskaat helikopterit.
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Neste Oy:n Porvoon tuotan-
tolaitosten palolaitoksen hi-
lytyskeskus sai lauantaina
klo 09.30 varustamo-osas-
tolta sammutusavunpyyn-
non rahtilaiva Sallan tulipa-
loon kansainvilisille vesille
Kallbiddagrundin matalikol-
ta etelaan. Pyynto sisalsi ul-
kopuolista sammutusta hi-
naaja/sammutusalus Estalta
ja Eskolta kisin. Ilmoitus
vahvistettiin klo 09.08, jol-
loin lahtovalmitelut kéayn-
nistettiin.

Vapaavuorosta halytettiin
péillystoa ja miehistoa, las-
tattiin hinaajiin mukaan li-
sad siirrettavad sammutus-
kalustoa mm:

— vesitykkeja

— 2" ja 3 letkua

— armatuureja

— keskivaahtokalustoa

— paineilmalaitteita

— palonaruja

— letkunkannattimia

— kasivalaisimia.
Kyseista kalustoa tarvittai-
siin toiminta-ajan venyesséi

pitkéksi ja jos palosta saatai-
siin yliote, sisaisammutuk-
sessa.

Selvitimme rahtilaiva
Sallasta tyyppi-, rakenne- ja
lastitiedot puhelimitse ja lai-
valuettelosta hinaajilla. Talti
osin kohteen rakenne oli tie-
dossamme kohtalaisen hy-
vin, koska suuria eroja ti-
man tyyppisten laivojen
kesken ei voi olla.

Apulaispalopaallikko
Kauno Hannunen otti vas-
tuun Porvoon tuotantolai-
tosten palosuojelusta allekir-
joittaneen lahtiessad merelle.
Tehtavana oli turvata laitos-
ten sammutusvalmius nor-
maalia paremmalle tasolle
seka valmistella mahdolli-
sesti tarvittavaa miehisto- ja
kalustotaydennysta  Sallan
sammutustoihin - myohem-
min maariteltavassa laajuu-
dessa. .

Hinaajat  irrottautuivat
klo 9.52 laiturista ja lahtivat
puskemaan 11 solmun no-
peudella kiintojaduomassa
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Tormdyspaikka

Onnettomuuden sijaintipiirros. Tormays
sattui Suomen aluevesirajan ulkopuolel-
la.

ja arviomme mukaan tuli-
simme saavuttamaan Sallan
n. 2 tunnin kuluttua. Saa oli
aurinkoinen, ja koillistuuli
hiljainen 2—3 m/s.
Menomatkan aikana sel-
visi tilanteesta lisai. Palo oli
syttynyt Sallan perdosassa
klo 6.&) jalkeen aamulla, pa-
hoin kallistunut ja peraosas-
ta palava Salla oli Poseido-
nin hinauksessa suunnan ol-
lessa avomerelta rannikolle.
Oljyvuotoja ei ole todettu.

Jadnmurtaja Apu_on vield
tormayspaikalla ja Sallan
miehistd on siirretty siihen.
Loukkaantuneet on lenna-
tetty helikopterilla Helsin-
kiin. Saavuttuamme Emasa-
lon eteldkarkeen palon savut
nakyivat horisontissa. Pelas-
tustydhon osallistuvat toi-
mivat meri VHF:n kanaval-
la 15. Kiintojaaalue ulottui
etelassid lahes Porvoon: ma-
talaan.

Nakoyhteys

Kohtasimme kiintojaaalu-
een jalkeen klo 11.40 kan-
sainvalisilla vesilli Sallaa
hinaavan Poseidonin ja
aloitimme kiertelemalla ti-
lanteen tutkimisen. Posei-
don ilmoitti, ettei sammu-
tusyrityksia voi tehda n.
45%n  kallistuman vuoksi.
Sisddanmeneva vesi voisi ai-
heuttaa kaatumisen ja uppo-
amisen. Kallistuman lisidan-
tymisen seuraamiseksi
otimme kiintopisteet. Hi-
naus eteni n. 1—2 solmun
nopeudella ja Salla kulki
osin poikittain hinaussuun-
taan nahden.

Palon savu oli paaasiassa
vaaleaa, lukuunottamatta
korsteenista tulevaa tum-
maa savua, joka kertoi mah-
dollisesta pienesta oljypalos-
ta konehuoneessa tai sen
viereisissa tiloissa. Esimer-
kiksi koneiden polttoaineen
syottoputket voisivat vuo-
taa. Palo oli selvasti happi-
vajaata ja paljon hakakaa-
sua tuottavaa. Selva hiipu-
misvaihe oli menossa. Kan-
sitasolta ylospain palo eteni
2—3 kerroksen korkeudella.
Kuumuuden johtuessa te-
rasseinissd, leimahti hyttien
sisalto hetkeksi avotuleen,
mutta elleivat ikkunat sir-
kyneet, muuttui palo happi-
vajauden vuoksi kyteviksi.
Suljettujen tilojen lampotila
nousi lahemmas tuhatta as-
tetta. Oljysailididen huoho-

tusaukoissa ei nakynyt kuo-
humista eika paloja. Oljya ei
valunut mereen. Konehuo-
ne oli tayttynyt vedella to-
dennékoisesti meren pinnan
tasolle asti ja suoijasi vasem-
man kyljen puoleisia tank-
keja lammolta.

Styyrpuurin (oikealla)

puolella sisdinen palo paasi-

sivupainolastitankit olivat
estdneet  olemassaolollaan
tormayksessi aluksen vilit-
toman uppoamisen.

Alus matalikolle

Hinaaja Poseidonin tavoite
oli tuulilta suojaa tarjoava
Kalkskéar, jonne oli kiinto-

Palo on kiihtynyt polttoainepaivasailion yldosan revetessa.

si kuumentamaan oljysaili-
oita, sytyttimaan hyttitiloja
ja levidmaan lastiruumien
suuntaan.

Hyttitiloissa, ylospain ko-
mentosillalle levidva palo,
tulisi pysahtymaan palavan
materiaalin loputtua. Palo
oli jatkunut kaikkiaan n.
kuuden tunnin ajan.

Lastiruumien vesivuotoja
ja selluloosan kastumista
turpoamisineen oli vaikea
arvioida. Joka tapauksessa
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jaavyohykkeessi jonkin ver-
ran aukkoja, mutta ajallises-
ti se oli n. 2 tunnin paissa.
Sallan kapteeni Esko Pyit-
sid ja yliperamies olivat Po-
seidonissa, muu viaki jain-
murtaja Avussa, joka oli
lahdossa Helsinkiin,
Selvitin radioteitse klo
12.30 Avusta Sallan kone-
den sijaintia, tdyttoastetta,
Oljylaatuja (raskaoljya ja
dieselid) ja kokonaisméiran

Poikkileikkauskaavio: 1) lastiruumat,
2) hytti- ym. tiloja, 3) dljysiiliét, takana
konehuonetilat, 4) savupiippu, 5) hytte-
ja, 6) happi- ja asetyleenikeskukset, 7)
vilitila perdrakenteiden ja lastiuuman
vililla, 8) péivisiiliot ja 9) konehuone.
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n. 300—400 t. Monessa saili-
0ssd oli vahan vajautta 1
kaasutilaa pinnan yliapuolel-
la, mikd palon lammossi
voisi nopeuttaa teriksen
murtumista. Paivasailiot, ti-
lavuudeltaan 8—10 m?, si-
jaitsivat perakansitason yla—
puolella korsteenin ja hytti-
osan valissi 1—2 kerroksen
korkuisina. Ne saivat lam-
poéa sivusuunnista ja alta-
pain, joten siind tapahtuisi,
kun palo samanaikaisesti
osoitti kiihtymisen merkke-
ja. Savut tummuivat ja ko-
mentosillan sisilté paloi va-
jaassa tunnissa puhtaaksi.

Kallistuman lisaantyessa
ja palon kiihtyessa ehdotin
Neptun-yhtiéon pelastustyon
johdolle Poseidoniin Sallan
vetdmista lahimmalle mata-
likolle Porvoon kasuuniin,
jotta kaatuminen 6ljyvahin-
koineen valtettdisiin ja sam-
mutusty® voitaisiin aloittaa
mahdollisimman pian.

Saavuttuamme Suomen
aluevesille pyysin Pirttisaa-
ren merivartioasemaa valit-
taimaan tilannetiedotuksen
Porvoon aluehalytyskeskuk-
seen ja Nesteen paloasemal-
le.

Piivisailididen oikea yla-
kulma repesi klo 13.08 ja ai-
heutti palon levidmisen
nayttavaksi avopaloksi. Sa-
moin yhden 6ljysailion huo-
hotusputkistoon syttyl palo
ja sailion kuva alkoi piirtya
sisdisen limmoén vaikutuk-
sesta aluksen kylkeen maa-
lin rapistessa.

Sallan ymparilla pyorivid
helikoptereita pyysin varoit-
tamaan rajahdysvaarasta
Avun radiokeskuksen ja
Pirttisaaren merivartioston
kautta.

Salla karahti kiinni klo
13.30 Porvoon matalikkoon
ensimmaisella yrityksella hi-
naaja Eskon luodatessa ja
linjatessa Poseidonin lastei-
neen oikealle kohdalle. Por-
voon matala ei ole mikain
laaja matalikko Sallan ko-
koiselle laivalle ja kun viela
piti saada karikko tukemaan
kallistuman puoleista kylkea
9 m:n syvyydessi, vaati veto
tarkan tyon.

Sammutustaktiikka

Selvitin ja sovin toteutetta-
van sammutustaktiikan
Neptun-yhtion pelastustois-
ta vastaavan kapteenin L.
Heikkilin kanssa.
Ensimmaisessa vaiheessa
pyrkisimme hinaajien ty-
keilla ulkopuolisella vesi-
jadhdytyksella saamaan pai-
vasailividen,  sivuhyttien,
konehuoneen ja sivusailioi-
den huohotusaukkojen palot
pysahtymaan seka sen jal-
keen laskemaan lampotilaa
niin paljon, ettd rajahdys-
vaara poistuisi ja laivaan
voitaisiin nousta turvallises-

Ulkopuolinen sammutus tuottaa tulosta, sisatiloissa palon eteneminen jatkuu alaspéin
kansitasolta. Kuumin 6ljyséilio nakyy maalittomana kyljessa.
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ti.

Toinen vaihe muodostui-
si sisatiloissa etenevista tyo-
suihkuilla  suoritettavasta
sammutustyosta, jolla palo
lopullisesti sammutettaisiin.
Sithen tarvittaisiin myos li-
sad  sammutushenkilostoa,
joka jouduttaisiin kuljetta-
maan paikalle helikopterilla,
koska kaikki jaissa kulke-
maan pystyvit alukset Skol-
dvikista olivat sammutus-
toissa kiinni.

Veden sisianmenoa seu-
rattaisiin tarkasti ja vihen-
nettaisiin tarpeen mukaan,
ettei kallistuma lisaéintyisi.
Kaikilta aluksilta seurattai-
siin kallistuman muutoksia
ja Sallan pysymisti matali-
kolla.

Sammutustyd keskittyisi
ylakansi- ja perikansitasolta
alaspdin styyrpuurin puolel-
la niihin tiloihin ja paikkoi-
hin, jotka palaessaan lam-
mittivat ollzllyséiiit‘)ité sisalta-
pdin ja aiheuttival laajene-
misuhan sekd o6ljyvahinko-
vaaran. Hyttitiloissa ylos-
pdin eteneva palo saisi jat-
kua ja loppua itsekseen.

Ulkopuolinen sammutus

Sammutustyo aloitettiin hi-
naajilla. Esta toimi oikealla
kyljella 6000 1/min vesitykin
jaahdyttaessa kyljen siilioi-
td, parvasiilio-, korsteeni- ja
hymosan puolta ylasivukan-
sitasolle asti. Esko_sijoittui
Sallan perdan ja jaahdytti
paivasailiota sekd konehuo-
neen péalld olevia rakenteita
tykilladn. Palon levidminen
oli tassa vaiheessa laajaa ja
lampotilat korkeat. Ilman
hinaajien tykkien n. 10 000
1/min yhteistehoa ei olisi ol-
lut enédi asiaa palon taltutta-
miseksi riskin kasvamatta
lilan suureksi sammuttajien
kannalta. Rakenteet olivat
alussa niin kuumat, ettd tyk-
kien vesisuihkut hoyrystyi-
viit lahes 100-prosenttisesti.
Tunnin kuluttua alkoi né-
kya selvasti, ettd ensimmai-
nen vaihe tulisi onnistu-
maan. Yliméardinen jaah-
dytysvesi ohjautui kansia
myoten mereen.
Sisasammutusvaiheen
vaatima miehisto-, kalusto-
ja vaahtotaydennyspyynto
helikopterikuljetuksineen
valitettiin Porvoon alueha-
lytyskeskukseen aluepalo-
aallikko B. Aarniolle ja pa-
F mestari P-E. Stenstromille
sekd Nesteen paloasemalle,

jonka  helikopterikentilti
kasin ilmasilta toimisi.
Merella jatkoimme ulko
sammutusvaihetta ja val
mistelimme sisasammutus
vaihetta selvittamalla Sallan
kapteenin kanssa kulkuteitd
eri tiloihin. Aluksen piirus
tuksia ei kaytettavissani ol-
lut missdaan vaiheessa.
Merella olevissa aluksissa
ei ollut 6ljypuomia, joka oli-
si vedetty varmuudeksi Sal-
lan perdn ymparille. Skold-
vikissa ne olivat lahtoval-
miina, mutta kuljetusaluk-
sia ei ollut. Merkkeja oljy-
vuoroista ei nakynyt.
Ulkopuolinen jaiahdytys
puri 3 tunnin kuluessa niin
paljon, etta paivisailididen,
tankkien huohotusventtii-
lien seka korsteenista mus-
tana savuna ilmennyt, kone-
huoneen paikkeilla oleva
palo oli laantunut ja kyljen
lampaotila oli laskenut riitta-
visti. Laivaan nousu ja
sammutusletkujen  selvitys
Estasta aloitettiin klo 17.00
jalkeen. Sita ennen oli Utis-
ta Ilmavoimien helikopteri
MI-8 tuonut Skoldvikista 5
miehen ja kaluston tiyden-
nyksen, joka vinssattiin hi-
naaja Eskon perikannelle
seké toisi kohta perdan 800
I'n  polymeerikalvovaahto-
nestetaydennyksen, jota tar-
vittaisiin konehuoneeseen.

Sisasammutus

Toisessa vaiheessa sisisam-
mutuksessa oli tavoitteena
"ajaa kiinni” alaspiin ta-
pahtuva palon leviaminen
hoyrystamilla vedella lam-
po pois eri tiloista ja saada
konehuoneen tilanne palon
ja oljyvuotojen osalta raja-
tuksi tarvittaessa vaahdotta-
malla se valivaahdolla.
Vaahtona kéytettaisiin syn-
teettista  polymeerikalvon
muodostavaa, pitkin puo-
liintumisajan ja kuumaa te-
ristd myoten tuhoutumatta
liukuvaa erikoisvaahtones-
tettd. Tavalliset synteettiset
monitoimi- tai proteiinipoh-
jaiset vaahtonesteet eivat
olisi olleet riittdvan varmo-
ja.

Laivaan noustua tiedus-
teltiin tilanne ja kulkutiet
tarkemmin sekd varmistet-
tiin, etteivat happi-, asety-
leeni- ja CO,-pullokeskukset
olleet enaa lammolle alttii-
na. Yli 45 %n kallistuma ai-
heutti sen, etta liahto alas-
piin voitiin toteuttaa vain
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lImavoimien raskas helikopteri purkaa
sommutusmiehia Sallan partaan yli.
Kiintojadvydhykkeen vuoksi ilmasilta oli
alnoa nopea keino kuljetuksiin.

kapealta kansiosalta oikealla

puolella ja sisemmalle men-
tiessa ol toimittava narujen
varassa. Kavelemaan jou-
duttiin ldhinna seinida myo-
ten ja pitden kiinni misti
sai. Laivan asento hidasti
loimintaa paljon. Jaahdy-
tyksen edistyessa huomat-
tiin  porraskaytavat askel-
miltaan puutteellisiksi, ne
olivat palaneet pois.

Sallaan vedettiin Estan
palovesipumpulta kaksi 3"
runkoletkua ja niista haaroi-
tettiin  kuusi tyoletkua eri
paikkoihin.

Sisasammutuksen johto
oli Neste Oy:n palomesta-
reille Matti Surakalla ja
Seppo Tuulensuulla, joiden
lisaksi sammuttamassa oli 5
palomiesti. Yksi toimi tava-
ran nostossa Estalta Sallaan
ja kaksi hinaajien tykeissa,
koska ulkopuolista jaahdy-
Lystd piti jatkaa. Sammutus-
miehiston vahvuus oli 1 + 2
8.

Sisasammutuksessa kay-
lettiin - alaspudotettuja  su-
musuihkuja ja suihkujalkoja
apuna, jolloin saastettiin
paineilmaa ja viltettiin kuu-
man héyryn aiheuttamia pa-
lovammoja. Lisiksi tilojen
ovia avattaessa tapahtui ha-
kilatauksen ja lAmmon pur-
kautuminen voimakkaina
lickkeina. Laivapaloissa el
yleensd ole mahdollisuutta
Jirjestaa palotilan tuuletusta
muuta kautta kuin sisdan-
menoaukosta.  Tehokkain
limmon poistaja on usean
vesisumun kéytto tilaan, jol-
loin lampo poistuu hoyryna
Veden kiyttd on lopetettava
siind vaiheessa, kun sita al-
kaa nakya hoyrystymatto-
miina lattialla, muutoin lisa-
l44an vesikuormaa ja kaatu-
misvaara lisdantyy. Tilan
limpétila on silloin yleensa
laskenut lahemmas 100 °C
ja kun jatketaan seuraavaan
tilaan, sieltd hoyrystyy kuu-
muutta lisaa. Savusukeltajat
joutuvat edetessaan toimi-
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maan jatkuvassa 200—250
°C:n ldmpotilassa, paikoin
vieldkin kuumemmassa.
Olosuhteet ovat todella uu-
vuttavat ja ellei pysyta ma-
talana, palovammoja syntyy
hclpostl hoyrysta. Kuumim-
massa sisdsammutusvai-
heessa palo eteni kansitason
alapuolisissa tiloissa alas ja
osin lastiruumien suuntaan.

Illalla klo 20.30 helikopte-
ri toi 8 sammutusmiesti
Hamarin ja  Tolkkisten
VPK:sta varusteineen. Vins-
sin epakuntoisuuden vuoksi
miehet hyppisivit sivuoves-
ta Sallaan vastaanottajien
syliiln. Sammutusmichistoa
oli nyt 19 henkei. Seuraava
vaihto sovittiin klo 2.00
paikkeilla yolla.

Liikkuminen laivassa
hankaloitui pimeyden ja
pakkasen aiheuttaman hile-
jaan vuoksi.

Neptun-yhtién  hinaaja
Into, joka on myos samalla
sammutusalus, saapui en-
nen klo 21.00 palkalle Han-
gosta ja Esko vapautettiin
Skoéldvikiin, missa sita kai-
vattiin tankkerien laituriin
siirtotehtaviin,

Puolen yon jalkeen saavu-
tettiin konehuone ja varmis-
tettiin, ettei sielld ole oljy-
vuotoa. Veden pinnalla oli
oljyd ja muuta palojatetta,
mutta syttymisvaaraa el
enéi ollut.

Sammutus- ja muu henki-
lostdo poistui  Sallasta klo
1.15, kun styyrpuurin puo-
leisten painolastitankkien

taytto alkoi laivan oikaise-
miseksi. Tayttovaiheessa
laivan kayttaytymisti ei voi
ennakoida riittavilla var-
muudella. Sammutustyon
keskeytyessd hoyrystyminen
lisaanty1, mutta todennakoi-
sesti palava materiaali oli
vahissd, eikd tilanne enai
ryostaytylsl Paatettiin varti-
oida tilannetta ja jatkaa tar-
vittaessa.

Turun  Meripelastuskes-
kuksen raskas heko kavi klo
2.30 noutamassa ylikuor-
massa olevasta Estasta 10
sammutusmiesta pois.

Aamulla paivan va cfemla
ja tilanteen vakavoiduttua
laivan oikaisussa noustiin
klo 6.00 uudestaan Sallaan.
Yon kylmyys ja tuuletus oli-
vat tehneet kuitenkin tehta-
vansa ja paastiin keraamaan
kalustoa pois. Konehuo-
neessa todettiin 6ljysailidi-
den lampétilan laskeneen n.
40 °C:een.

Paluumatkalle lahdettiin
klo 8.30 sammutustehtavan
paattyessia ja muiden pelas-
tustehtavien jatkuessa Nep-
tun-yhtién toimesta.

Laivapalo on aina
hankala

Useita tunteja rauhassa le-
vinnyt laivapalo on sam-
muttamisen kannalta vai-
kea, koska teridksen kuu-
mentuminen levittia palon
kaikkiin suuntiin, ja teraso-
vin suljetut tilat pysyvat la-

tautuneina kovassa lam-
mossd. Ulkopuolinen jadh-
dytys tarvitsee suuria vesi-
maaria ja aikaa vaikuttaak-
seen paloa hillitsevésti, lo-
pullisesti se ei sammuta. Si-
sasammutukseen ei voida
ryhtya ennen kuin 6ljysaili-
oiden pettamisriski on mini-
moitunut. Sisalld etenemi-
nen on kuumuuden vuoksi
raskasta ja hidasta seki pal-
jon sammutusmiehistda
vaativaa, koska pitaisi edeta
useaan suuntaan samanai-
kaisesti lammon johtumisen
pysayttamiseksi yli 45 °n
kallellaan olevissa ja ahdas-
ta kerrostaloa muistuttavis-
sa tiloissa. Liiallinen veden-
kaytt¢ olisi voinut johtaa
aluksen irtoamiseen karilta
ja kaatumiseen.

Helikopterikuljetuksilla
pystyttiin ennakkoon yllapi-
tamain sammutusvoimien
vahvuus eri vaiheissa vaadi-
tulla tasolla, eika viiveitd
syntynyt.

Sadolosuhteet olivat hy-
vat ja helpottivat montaa
toimintaa, jotka tuulisella
saalla olisivat olleet erittdin
vaikeita suorittaa.

Palon aikana maissa va-
rauduttiin  kaynnistimaan
6ljyvahingon torjuntatoimet
tehokkaasti, kalustoa ja hen-
kilostoa oli lahtovalmiina
Skoldvikissi. Maanantaina
Oljyisten vesien pumppauk-
sen vuoksi puomit kaytiin
vetamassa rahtilaiva Sallan
ympiérille.
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