Irene Hdnninen

Luja tahto vie lapi vaikka harmaan kiven

Mutta annetaanpa palomies-
kerhon jasenten, puheenjohta-
ja Jarmo Tarkan, rahastonhoi-
taja  Anneli Kortesalon ja
Metsa-Botnian  palopaallikon
Kari Kykkdsen itsensa kertoa.

— Jossain saunaillassa
vuonna 1988 syntyi idea, etta
mitas jos hankitaan palomies-
kerholle oma paloauto. Silloin
oli vielda mukana entinen pu-
heenjohtajamme Matti Lepisto.
Lehti-ilmoituksen  perusteella
paadyimme sitten ostohank-
keeseen Lindkopingistd Ruot-
sista Volvo-merkkiseen kaytet-
tyyn, mutta hyvakuntoiseen
autoon vuosimallia 1969 hin-
taan 25.000 markkaa. Mootto-
rilla oli ajettu vain noin 14 000
km. Varaosien taattu saatavuus
oli yksi kauppaa puoltava seik-
ka.

— Ennen kaupantekoa otim-
me eri viranomaisilta selville
mitd pitdd huomioida, jotta au-
ton tuonti maahan tapahtuisi
kaikkien lakien ja asetusten
mukaisesti ja onko yleensa mi-
tddn estettd tuoda auto maa-
han. Neuvoa kysyttin myds
Kristiinankaupungin katsastus-
viranomaisilta. Kun kaiken piti
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olla kunnossa, 16imme kaupat
lukkoon 10.7.1989 ja auto
laskettiin Suomen maankama-
ralle  Kaskisten satamassa
24.7.1989, missda tapahtui
myds auton tullaus.

Palomieskerho aloitti
auton kunnostustyot

— Verhoilimme auton ja
maalasimme siihen sisaminis-
terion antamien ohjeiden mu-
kaisesti Suomen varit ja tun-
nukset. Suomessahan kaikkien
paloautojen pitad olla punaisia.
Kun kaikki vihdoin oli kunnos-

"sa 700 talkootydtunnin jalkeen,

tilasimme ajan Vaasan katsas-
tusviranomaisilta (kaikki Vaa-
san laanin utkomailta tuodut
raskaat ajoneuvot joudutaan
katsastamaan Vaasassa).
Taynnd intoa ajoimme auton
Vaasaan katsastettavaksi.

Vastoinkaymiset alkavat

— Vaasasta alkoivat vastoin-
kdymiset — byrokratian rattais-
sa pyorimme sitten noin puoli-
toista vuotta. Katsastusmies ni-
mittdin ilmoitti, ettd ajoneuvo-

asetuksen numero 912 mu-
kaan auton moottori saastuttaa
likaa. Vuoden alusta oli tullut
voimaan uusi asetus, joka kiel-
si kyseiset dieselmoottorit liilan
saastuttavina eika niita asetuk-
sen voimaan astumisen jal-
keen saanut tuoda maahan.

Siita ei meille kerrottu ky-
syessamme neuvoja eri viran-
omaisilta ennen kaupan tekoa.
Asetus oli niin uusi, ettei Kris-
tiinankaupungin  katsastusvi-
ranomainenkaan iimeisesti
muistanut sitda huomioida an-
taessaan meille auton maahan-
tuonnista ohjeita.

— Olimme  ihmeissamme.
Mietimme, ettd mitas tdssa nyt
tehdaan. Auto on uuden veroi-
nen. Ténd péivana sen ostohin-
ta olisi useita satoja tuhansia
markkoja kalustoineen kaikki-
neen. Tyotd olimme tehneet
700 talkooty6tuntia, ja kunnos-
tustoihin oli kaytetty rahaa noin
12.000 markkaa. Rahat hankit-
tiin jos minkalaisella talkootydl-
I& aina markkinamyynnista lah-
tien kaivojen tyhjentamiseen.
Autoon kaytetyt rahat olisivat
lian iso summa heitettavaksi
kankkulan kaivoon.

Metséa-Botnian  palomieskerhon jasen
Vesa Kasari (oik.) ja puheenjohtaja Jar-
mo Tarkka seka paloauto, jonka rekiste-
rdimiseen kului puolitoista vuotta.

Sanotaan, etta ihminen
saa melkein mita vain
haluaa, kun siihen on luja
tahto. Tuon sanonnan to-
denpitavyyden voisi todis-
taa Metsa-Botnian palo-
mieskerho Kaskisista. He
nimittain taistelivat by-
rokratian rattaissa mel-
kein kaksi vuotta hakies-
saan rekisterdintia Ruot-
sista ostamalleen paloau-
tolle.

Kerho haki
poikkeuslupaa

— Kyselimme katsastusmie-
hiltd ohjeita ja saimme tietaa,
ettd siihen voisi saada poik-
keusluvan. Anomus rustattiin
ja asia perusteltiin hyvin. Poik-
keuslupa-anomus l&hti liiken-
neministerioon  20. 11. 1989.
Siihen aikaan oli liikenneminis-
terind Raimo Wistbacka ja han
ehti luvatakin autoomme poik-
keusluvan. Mutta kavi niin kuin
kavi, etta Wistbacka ehti lahtea
pois ministerin tehtavistd en-
nen kuin asia ehdittiin kasitella
ja se tuli hylattynd takaisin —
virkamiehet hylkasivat sen.

— Siiné sita taas ihmeteltiin
ja mietittiin, ettd mita tehdaan
jos auto jadkin kasiin eika sita
saakaan kayttda. Paloautollam-
me ajetaan vain Kaskisten saa-
rella ja vain noin 500 kilometria
vuodessa. Tuntui naurettavalta
ajatus, ettd auto saastuttaisi
tuolla ajoméaaralla niin etta siita
olisi haittavaikutuksia ymparis-
tolle. Etenkin, kun parasta ai-
kaakin on liikenteessa vastaa-
via moottoreita esim. tydko-
neissa.
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— Halytysajoneuvot on va-
pautettu esimerkiksi nastaren-
gaspakosta ja dieselverosta.
Ihmettelimme, miksi paloau-
toamme ei kasitelty halytysajo-
neuvona katsastuksessa, kos-
ka se rinnastettiin erityisajo-
neuvoihin, joihin kuuluvat mm.
betonipumppausautot. Hankki-
mamme paloauto olisi suora-
nainen apu pienelle Kaskiselle
ja sen kaupungin palo- ja pe-
lastustoimelle. Tuntuisi ihmeel-
liselta jos paattajat pitaisivat
tyotamme ja apuamme sille
niin mitattdmana seikkana.

Valtakunnan
hoviparturi avuksi

— Mutta kavi niin kuin hyvis-
sa saduissa joskus kay, etta
kun jaksaa uskoa unelmaansa

Ajoneuvoasetuksen numero 912 mu-
kaan auton diesel-moottori saastutti lii-
kaa. Liikenneministeriosta saadun poik-
keusluvan jalkeen sité on kuitenkin ollut
lupa kéyttaa. Auton ovessa oleva palo-
mieskerhon logo on néhty muun muas-
sa palokuntalaiskilpailussa Kurikassa,
missa kerho sijoittui toiseksi.

se toteutuu. Kaskisiin nimittain
muutti takaisin, vuosikymme-
nien poissaolon jalkeen, valta-
kuntamme "hoviparturi”. Ker-
roimme hanelle kovan kohta-
lomme ja han tuumasi, "ettd

jos etuovi onkin kiinni niin taka-
ovi on voinut jaada auki”. Laa-
dimme uuden poikkeuslupa-
anomuksen ja mukaan litimme
laanin pelastustarkastajan lau-
sunnon sekd Kaskisten kau-
pungin palopaallikdn lausun-
non paloautomme tarpeellisuu-
desta. 'Valtakunnan parturin’
saatesanojen kanssa lahetim-
me sitten anomuksen uudel-
leen lilkkenneministerioon loka-
kuun lopulla 1990.

Paatoksen odottelua

— Jaimme odottamaan paa-
tosta ja saimme odottaa sita ai-
na toukokuulle 1991 saakka
mutta kannatti sitd odottaakin.
Paatos oli mydnteinen. Poik-
keuslupa-anomuksemme ol
hyvaksytty. Nyt auto on rekis-
terissd ja silla on ehditty kay-
maan palokuntakilpailussa Ku-
rikassa, missd palomieskerho
sijoittui toiseksi.

Auton sijoituspaikka

— Vasta rekisteroity paloauto
tulee sijoitettavaksi  Botnia-

Woodin alueelle. Sielld se on
ensilahdéssa.  Botnia-Woodin
sammutusryhma ottaa sen
kayttoon ja me lahdemme taal-
ta Metsa-Botnian paloautolla ja
niin palomieskerhon auto on
sielld  meidankin  kaytossa.
(Metsa-Botnian  palomiesker-
hon aktiivijasenet ovat Metsa-
Botnian palveluksessa ja nain
ollen kuuluvat myos sopimus-
palokuntaan.)
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- Kateva mittalaite. Maailman laajimmalla
mitta-alueella

varustettu  perusmittari.

Il 7B MTAZ] sSATEILYMITTAR
VAESTONSUOJELUUN

jeluun

e Uuden ST-ohjeen 4. 5 mukainen
® Sisaasiainministerion hyvaksyma

Luotettava kotimainen, monipuolinen ja help-
pokayttdinen saiteilysuojelun perusmittari vaes-
tdnsuojeluun, tydsuojeluun ja omatoimiseen suo-
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Huom. Pelastustydn annosrajat.

- Viranomaisten vaatima annosnopeus ja
annosmittari

- Jatkuvatoiminen valvontamittari. Asetat
hélytysrajat haluamallesi tasolle.

- Tarkkuusmittari.

Ainemittaukset, kuten elintarvikkeiden gam-
mamittaus ja veden radonmittaus.

Hankintavelvollisille

KATA-ELECTRONICS OY

Tietotie 4, PL 27, 83700 Polvijarvi
puh. 973-631 971

SATEILYALAN ERIKOISYRITYS
MYYNTI: VALTUUTETUT JALLEENMYYJAT KAUTTA MAAN
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